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1 Inledning

Borgholms kommun ska aktivt arbeta for att fler ska valja cykeln. Det ska
vara latt for saval barn och ungdomar som vuxna och aldre att pa ett sakert
satt cykla i kommunen. Genom att strategiskt arbeta for en trafiksdker och
attraktiv cykelinfrastruktur skapar vi méjligheter for saval vardagscykling
som cykelturism.

For att fa ut mesta majliga nytta av kommande insatser och investeringarna
kravs en 6vergripande lagesbild och en gemensam inriktning framat.
Cykelstrategin ar precis detta, en nulagesbild samt en inriktning fér hur
Borgholms kommuns ska arbeta for att underlatta for manniskor att valja
cykeln. Strategin mdjliggor ett strukturerat arbetssatt och tillsammans med
den tillhérande handlingsplanen tydliggérs foér bade medborgare, naringsliv,
tjianstepersoner och politiker hur kommunen ska arbeta med cykelfragan.
Strategin utgor aven ett underlag for den fysiska planeringen da den ger en
samlad bild av kommunens befintliga cykelinfrastruktur och visar pa
framtida utvecklingsbehov.

Malet for strategin ar att fler ska valja att cykla i Borgholms kommun.

Borgholms kommuns ambition ar att de investeringar som kommunen gor i
cykelinfrastruktur aven ska bidra till det regionala malet om att det 2025 ska
finnas ett regionalt sammanhangande nat av cykelbanor och
cykelstrackningar i blandtrafik som ar trafiksakra och attraktiva.

Utifrdn de kommunala och regionala malen har tre fokusomraden
formulerats.

2 Vara tre fokusomraden
> Lyfta cykelperspektivet i samhallsplaneringen
» Starka den lokala cykelkulturen
» Utveckla Borgholms kommun som cykeldestination

For att systematiskt och langsiktigt forbattra mojligheterna att cykla ar det
viktigt att tydligt lyfta cykelperspektivet i samhallsplaneringen. Genom
att cykelperspektivet finns med i checklistor och styr- och strategidokument
lagger vi grunden for att planeringen av den fysiska miljén resulterar i
miljéer som framjar cykling. For att na samordningsvinster ar det aven viktigt
att cykelperspektivet finns med vid andra infrastruktursatsningar,
exempelvis vid utbyggnad av vatten och aviopp

Fysisk planering skapar goda forutsattningar for gang och cykel, men det ar
ocksa viktigt att aktivt arbeta med attityd- och beteendepaverkande
atgarder. Genom att starka den lokala cykelkulturen bygger vi en positiv
attityd till cykling vilket kan underlatta fér manniskor att valja cykeln.

Genom att utveckla Borgholms kommun som cykeldestination skapar vi
mojligheter fér en hallbar besdksnaring. Oland lampar sig ypperligt for
cykelturism. Mgjligheten att uppleva 6ns unika kultur- och naturmiljéer fran
cykel ar nagot vi ska ta vara pa och starka.
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3 Varfor prioritera cykeln

Folkhalsa och besdksnaring

Borgholms kommun har stor potential att vdxa som cykeldestination da hela
Oland, med flack topografi och ett milt klimat, erbjuder goda férutsattningar
for cykling. Satsningar pa cykelinfrastruktur har stor méjlighet att bli
samhallsekonomiskt Idnsamma och bidra till forbattrad folkhalsa saval som
till naringslivs- och landsbygdsutveckling. En forbattrad cykelinfrastruktur
som genererar att en hogre andel resor sker med cykel ger flera positiva
effekter. Det ger minskad belastning pa vagnatet och klimatet, det ger en
battre narmiljo och en positiv effekt pa folkhalsan. Om fler valjer cykeln
skapas aven tryggare trafikmiljder vilket ar positivt inte minst ur ett
barnperspektiv.

Hallbart resande

Till skillnad fran biltrafik tar cykeln liten plats vilket minskar behovet av dyr
infrastruktur och begransar behovet av ianspraktagandet av mark. Cykeln
paverkar inte heller omgivningen med buller eller utslapp och bidrar darmed
till en god bebyggd miljo. Cykeln ar billig att kdpa och att 4ga samtidigt som
den ar snabb, palitlig och har hdg tillganglighet. Med elcykel ar det aven
majligt for fler att cykla Iangre strackor. Ungefar halften av
elcykelanvandningen ersatter bilakning och i betydligt hogre grad inom
mindre stader och landsbygd jamfért med storstader. Fér Borgholms
kommun, med en stor andel manniskor boende pa landsbygden med
manga malpunkter sa som affar eller kollektivtrafik inom relativt dverkomliga
avstand, utgor elcykeln med andra ord en stor méjlighet for att utveckla ett
mer hallbart resande. Det ar darfor viktigt att vi planerar for sékra cykelstrak
i blandtrafik eller pa separat cykelbana aven pa landsbygden, inte minst i
narheten av malpunkter som skolor, affarer, kollektivtrafik och campingar.

Cykelstrategi for Borgholms kommun



Datum Sida
Borgholms kommun 2020-06-01 5(6)

4 Befintlig cykelinfrastruktur och
utvecklingsbehov

Overgripande

Separata cykelvagar finns framforallt i tatorterna och i anslutning till dessa,
se beskrivningar for respektive ort nedan. De cykelvagar som finns utanfor
tatorterna har huvudsakligen byggts ut i samband med projektet
Olandsleden och har i regel en strackning som lampar sig for rekreation.

Olandsleden ar den cykelled som stracker sig genom hela kommunen och
aven genom Morbylanga kommun. Leden gar i forsta hand pa separata
cykelvagar men bitvis aven i blandtrafik pa lagtrafikerade vagar. Under
sommarhalvaret 6kar dock trafiken pa manga av dessa vagar vilket gor
trafikmiljén for cyklister mer otrygg under hégsasong. Separata cykelvagar
fér leden finns framférallt i Béda och Hogby socken samt 1angs med vag
136 mellan Borgehage och Albdke.

Behovet av forbattrad cykelinfrastruktur ar stort inte minst utefter den
sommartid hart belastad vag 136 och langs med den 6stra landsvagen, vag
974 och 925. Olands hdga natur- och kulturvarden kan dock géra det svart
att bredda befintliga vagar eller att anldgga separata cykelvagar. Dartill &r
trafikbelastningen mycket ojamn 6ver aret vilket kan goéra det svart att
motivera storre investeringar for de vagar dar arsmedeldygnstrafiken ar
relativt lag. Nya I6sningar som forbattrar tillgangligheten for cyklister pa
bilarnas bekostnad kan vara en |6sning, exempel pa sadana I6sningar ar
cykelfalt eller bymiljovag dar vagen malas och skyltas sa att det blir tydligt
for alla trafikanter att de maste samsas om utrymmet och ta hansyn till
varandra. Kostnadseffektiva I6sningar for utbyggnad av cykelvagnatet gar
aven att uppna genom en utékad samverkan mellan kommunen och
Borgholm energi vid utbyggnad av va-natet.

Foljande atgarder ar mest angelagna (utan inbérdes ordning).
o Trafiksakert cykelstrak mellan Byxelkrok och Boda.
o Trafiksakert cykelstrak mellan Stora Ror - Rélla — Borgholm.
e Séakra passager av vag 136.
o Fodrbattra tillgangligheten for cyklister Iangs den dstra landsvagen.
o Tillgangligare busshallsplatser med cykelparkeringar.

Generellt finns ett behov av att forbattra cykelfaciliteterna, exempelvis
cykelparkering och cykelpumpar, vid busshallplatser, hamnar, badplatser
och andra besdksmal.
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Borgholm och Képingsvik

Fran Lundegard, genom Kopingsvik och Borgholm, och hela vagen till
avfarten till Borgehage finns en separat gang- och cykelvag till stora delar
byggd pa den gamla jarnvagsbanken. Vag 136 innebar en stor barriar for
gang- och cykeltrafiken och gor det svart att réra sig mellan omraden pa
olika sidor om vagen. Det finns darfor ett stort behov av sakra passager.

| Borgholms téatort finns ett gang- och cykelnat som delvis ar separerat fran
den allmanna trafiken. Natet stracker sig framférallt Iangs de bada infarterna
och sedan vidare ned mot hamnen bland annat férbi Victoriaskolan. | évriga
delar av staden finns en del kortare strackor av gang- och cykelvagar utan
samband med det 6vriga natet. | de centrala delarna av staden och langs
stdrre vagar finns trottoarer for gdende medan cykeltrafik sker i vdgbanan
med biltrafik.

Det finns dven grusade cykelvagar till Tryggestad/Répplinge respektive O;.

Ralla och Stora Ror

| Ralla finns ett gang- och cykelnat som delvis ar separerat fran den
allmanna trafiken. Cykelnatets huvudsakliga utstrackning ar langs
Hogsrumsvagen och villaomradena i den norra delen och ar framst knutet
till skolan.

Vag 136 innebar en stor barridr och det finns darfor ett stort behov av sakra
passager. Dartill finns behov av att utveckla cykelnatet séderut till
idrottsplats och flerbostadshus pa 6stra sidan vag 136 och sdderut till
Rallaskogen och Stora Ror. Behov finns ocksa av forbattrade
cykelmdjligheter norrut langs vag 136.

Lottorp

| Léttorp finns gang- och cykelvag fran skolan via idrottsplatsen mot Sandby
samt s6derut mot Kalla. Langs Loéttorpsvagen finns markerade cykelfalt.

Behov finns av att forbattra gang- och cykelmdjligheterna sdéderut langs vag
136 mot Hagaby.

Byxelkrok

| Byxelkrok finns cykelvag fran Tokenas och vidare norrut férbi hamnen och
vidare 6ver Neptuni akrar till Grankullavik.

Behov finns av att forbattra cykelmdjligheterna langs vag 136 mot Mellby
och Boda.
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