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| Lofta, strax norr om Djupvik, i Borgholms kommun finns planer pa exploatering
med ny villabebyggelse. Denna utredning redogdr for trafikalstring till foljd av
tilkommande bebyggelse och ger en analys av trafikens paverkan i gatunatet.
Forslag presenteras pa en 6vergripande niva for en framtida trafikforing och
gatustruktur for en hallbar och saker trafiksituation. Anslutningar mot vag 136
studeras sarskilt for att klargora paverkan pa& den nationella infrastrukturen.

| omradet planerar Borgholms kommun for cirka 70 nya tomter for
villabebyggelse, samt att mojliggora permanentboende for samtliga befintliga
fastigheter genom uttkade byggratter.

Planerad nyexploatering delas in i tre olika omraden, dessa framgar av Figur 1
nedan.
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Diiupvik
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Figur 1. Oversiktbild av planomrédet illustrerar omraden fér planerad exploatering i Lofta. Kélla:
Borgholms kommun.
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1.1 Tidigare utredningar

1.1.1 FOP Djupvik

Borgholms kommun har tagit fram en férdjupad &dversiktsplan for Djupvik® som
redovisar framtida markanvandning i omradet. De omraden som pekas ut for
bebyggelse tar hdnsyn till bland annat strandskydd och héga kultur- och
naturvarden som finns i omradet. Totalt omfattar ytan for tilkommande
bebyggelse cirka 210 hektar. Nagon uppskattning av hur manga bostader som
kan tillskapas i omradet har inte gjorts.

Planen redovisar ett antal forslag for vagar och kommunikation:
o Trafiksdkerheten ska prioriteras. Oskyddade trafikanter bor prioriteras i
framtida detaljplanering.

e Vagarna inom planomradet ska anpassas till anvéandningen och
nyttjandegraden.

o Fler parkeringsmaijligheter bor tillskapas i anslutning till badplatsen.

e Modjligheten att anlagga cykelvag langs Djupviksvagen bor pa sikt
undersokas.

e Parkering i anslutning till busshallplats vid vag 136 bor anlaggas for att
underlatta pendling med buss.

e Kustvagen inom planomradet bor halla samma standard som i den
centrala och sddra delen. Den bor vara fortsatt smal for att inte forlora
sin karaktar och for att halla hastigheterna nere.

o Atgarder som 6kar framkomligheten kring korsningen Djupviksvéagen
och Kustvéagen ar positivt.

e Vagarna inom norra och sodra omradet kan férbattras och
framkomligheten bor oka.

o Behovet av parkeringsplatser utreds narmare i framtida detaljplan.

o Korsningen vid vag 136 bor i framtiden utvecklas for att hoja
sakerheten vid vanstersvang.

Kustvagen och Stenkusten
Stenkusten bedéms ha mycket héga kulturhistoriskt varden (Lamke et al, 2011)
och ingar i riksintresse for friluftslivet.

Kustvagen ar utpekad som vag med sarskilt hdga varden i rapporten "Vagar
med kulturarv” (Lansstyrelsen och Vagverket, 1999) och bedéms ha hdgsta
bevarandevérde.

! Fordjupad oversiktsplan for Djupviksomradet (Borgholms kommun, 2018-06-06)
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Figur 2. Bebyggelseutveckling enligt FOP Djupvik (Borgholms kommun, 2018)

1.1.2 Atgardsvalsstudie vag 136
Trafikverket genomforde 2021 en Atgardsvalsstudie? (AVS) for trafiksdkerhets-
och framkomlighetsatgarder i korsningar utmed vag 136 mellan Djupvik i soder
och Sandby i norr.

De brister som lyfts fram ror tillganglighet fér gaende och cyklister till
busshallplats utmed vag 136. Brister avseende trafiksakerheten for gdende och

cyklister som ska korsa vag 136 lyfts ocksa fram.
Planering av atgarder pagar och beraknas kunna genomforas under 2023.

2 Atgardsvalsstudie Vag 136, korsningarna Djupvik, Sédvik/Sandvik, Kéla och Sandybaden
(Trafikverket, 2021)
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2.1 Gatustruktur

Gatustrukturen i omradet utgors i huvudsak av enskilda av relativt smala gator
av varierande standard. Merparten av gatorna har en vagbredd pa mellan 3 och
5 meter. Huvudgatorna ar generellt nagot bredare och belagda med asfalt
medan mindre lokalgator ofta utgors av grusvagar. | omradet finns tre gator i
Ost-vastlig riktning som forbinder statliga vag 136 med kustvagen;
Djupviksvagen, Lundebytorpsvagen och Loftagatan. Fran vag 136 via
Djupviksvagen nas Djupvik samhalle med bland annat en camping, en popular
badplats och en restaurang. Omradet &ar valbesokt under sommaren.
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N s — Gangfat— 80
-\ 3 — 90
v ~ p 3
'/ \I 40 100 1
\ 1 50 — 110 ‘
N Vs
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Ve /
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Figur 3. Gatustruktur och hastighetsgranser i omradet. Kalla: Nationella vagdatabasen (2023).
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Djupviksvagen och Lundebytorpsvagen ansluter vag 136 i enklare trevagskal
med stopplikt. Loftagatan ansluter i en fyrvagskorsning, aven den med stopplikt.

Gallande hastighetsgranser i omradet framgér av Figur 3 ovan. Bashastighet 70
km/tim galler fér merparten av gatorna, med lokala sénkningar till 50 km/tim.

Storre vagar med uppsamlande funktion ar asfalterade medan mindre gator
utgors av grusvagar, se Figur 4.

Slitlager

— Belagd
- | — Gmus
, 7 pr——t.

Figur 4. Slitlager. Kalla: Nationella vagdatabasen (2023-09-19).

Gatorna i omradet beddms i dagslaget halla en god standard i forhallande till
trafikbelastningen. Under sommaren uppstar dock en del problem pa grund av
den kraftigt 6kade trafiken i omradet med en stor mangd besokare och aven
manga jordbruksmaskiner pa vagarna.

2.1.1 Enskilda vagar

Enskilda vagar med statligt driftbidrag framgar av Figur 5 nedan. For vagar med
statligt driftbidrag galler bland annat foljande3:

e Vagar som far driftbidrag ska hallas 6ppna for allman trafik och
underhallas val.

e Det ar vaghallarna som har ansvar for vaghalliningen, aven efter att
driftbidrag beviljats.

e VAgar inom omraden med detaljplan enligt plan- och bygglagen
(1987:10) dar en kommun &ar vaghallare enligt 5 § vaglagen (1971:948)
far inte arligt driftbidrag.

3 Trafikverket (2023).
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e Vaghallningen ska vara ordnad i nagon form av organisation eller
genom en éverenskommelse som godkants av Trafikverket.
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Figur 5. Vagar med statligt driftbidrag. Kalla: Nationella vagdatabasen (2023).

2.1.2 Vag 136

V&g 136 stracker sig fran Olands soédra udde till Olands norra udde och ingér i
det funktionellt prioriterade vagnatet for langvaga persontransporter4. Vagen
klassas som landsvag med tva korfalt och varierande vagbredd.

4 Trafikverket, 2023
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Bild 1. Vag 136 vid korsningen Djupviksvagen.

Vid korsning mellan vag 136 och Djupviksvégen &r hastighetsbegransningarna
70 km/h p& Djupviksvagen och 90 km/h pa vag 136.Under sommartid ar
hastighetsbegransningen 70 km/h p& vag 136 genom korsningen. Ovriga
berdrda korsningar har ingen sénkt hastighet under sommaren.

Samtliga korsningar ar utformade som sa kallade typ A-korsningar utan refuger
eller svangfalt enligt typ B och C, se Figur 6 nedan.

Korsningstyp A Korsningstyp B Korsningstyp C

%

Figur 6. Korsningstyper (Trafikverket, 2023).

Enligt Trafikverkets AVS paverkar hoga trafikfloden, i kombination med héga
hastigheter, framkomligheten i korsningspunkter utmed vagen. Trafiken beddms
ocksa utgor ocksa ett trafiksakerhetsproblem bade for oskyddade trafikanter
som ska passera Over vagen och for svangande fordon till/fran vag 136.
Trafikverket planerar for kapacitet- och trafikséakerhetshojande atgarder i
korsningen under 2023/-24.

2.1.3 Kustvagen

Kustvagen &r en av Olands stora sevardheter som stréacker sig utmed den
Olandska stenkusten. Kustvagen utgor en av Olands mest attraktiva cykel- och
vandringsleder (Olandsleden) och &r cirka 36 kilometer l1&ng och stréacker sig
fran Aleklinta i séder till Byrum i norr. Vagen ligger inom riksintresse for friluftsliv
vilket innebar att tillganglighet for allmanheten ska vara god samt att vagen har
stort varde pa grund av sarskilda natur- och kulturkvaliteter och variationer i
landskapet.

Vagen omnamns ibland som en av Sveriges vackraste vagar och antalet turister
som fardas pa vagen har 6kat stort enligt Lansstyrelsen i Kalmar®. Den tkade
trafiken innebar ett storre slitage och den kénsliga natur som omger vagen.

5 Artikel i Kalmarposten, 2020-05-19.
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2.2 Gang och cykeltrafik

Det finns inga separerade gang- och cykelvagar i omradet utan gdende och
cyklister fardas i blandtrafik. Cykling sker framst under sommarperioden och i
rekreationssyfte.

Korsningen mellan vag 136 och Djupviksvagen ingar i Sverigeleden som &r en
utpekad cykelled som gar langs Djupviksvagen och norrut pa vag 136 och
skyltas med Sverigeledens grona skyltar.

A Sandvik

Djupvik

Figur 7. Sverigeleden. Kalla: swedenbybike.com (2023-04-19)

| omradet finns &ven Djupviksrundan som ar en 17 kilometer lang slinga som
gar pa mindre asfaltsvagar och en kortare del aven pa grus. Norr om
Djupviksvagen gar cykelrundan pa vag 136 upp till vag 974 mot Fora.

*"Trosnas

* - Petersholm

<1 " Persnas .
+ ¥

* | Halinas

Djupvik

“: Husvalla

Figur 8. Djupviksleden. Kélla: naturkartan.se (2023-04-19).
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2.3 Kollektivtrafik

Hallplatser finns utmed vag 136 i anslutning till bland annat korsningarna med
Djupviksvagen i soder och Loftagatan i norr. Det finns dven héllplatser vid
Olands go-cartcenter (anslutningen mot Féra) och vid Marsjo, se Figur 9.

Hallplatserna ar utformade som fickhallplatser och saknar vaderskydd,
belysning och anslutande gang- och cykelvag. Antalet resenarer ar lagt vid
samtliga hallplatser med under 10 resenarer per dag under sommarperioden da
resandet ar som storst (Trafikverket, 2021).

Hallplatserna trafikeras av linje 101 med en- till tvatimmestrafik. Hallplats Fora

vagskal trafikeras &ven av Silverlinjen mot Kalmar och vidare mot Stockholm
med en till tvd avgangar per dag.

: Gel ' o

. S 0
R rostikt ; Loftg ™"/ i e Jkint
Hjalmstad -
. : Marsj6 -
Karisro a3 % O
Yoma
Lundebytorp . -/ A =2d
- LB : O Viissbylund  »
N .V Vassby
N s
flosmvi * |Rérstrand
Djupvik g N Ankers- _ Nasby ,°
/o Th horvan
O ‘ | Féra
ek . O Busshallplats
- ‘o .

- .- Solhall '_ . "'/' &
Figur 9. Busshallplatser utmed vag 136. Kalla: Nationella vagdatabasen (2023-04-19).

2.4 Trafiksakerhet

| Trafikverkets AVS framgar att det under perioden 2003-01-01 till 2021-10-29
har skett tre trafikolyckor i korsningen Djupviksvagen — vag 136. Samtliga
olyckor &@r upphinnandeolyckor dar svangande fordon saktat in och blivit
pakorda bakifran. Alla olyckor har varit lindriga.
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I utredningen framgar ocksa att Trafikverket fatt synpunkter pa bristande
trafiksakerhet i korsningen. Parkering utmed Kustvagen beddms ocksa utgora
en trafikfara®.

2.5 Trafikfloden

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) &r 2021 p& vag 136 &ar 2 590 fordon per dygn
norr om anslutningen till Djupvik och 2 520 fordon per dygn sdder om
anslutningen. Andelen tung trafik ar cirka 4 %. Méatdata fran 2021 kan dock vara
paverkade av pandemin med Covid-19. For att sékerstélla eventuella felkallor
har jamforelse gjorts med aldre trafikmétningar och mellan 2009 och 2017 har
trafiken okat stadigt med i genomsnitt cirka 3,5 % per ar. Mellan 2017 och 2021
minskade trafiken med cirka 11 %. Andelen tung trafik minskade under samma
period med cirka 67 %. Det beddms darmed rimligt att anta att trafiken
paverkats av pandemin och matresultaten fran 2017 bedéms ge en mer
rattvisande bild av trafikflodet.

Trafikfloden for &r 2017 ar 2 740 fordon per dygn (norr) respektive 2 830 fordon
per dygn (sdder). Andelen tung trafik ar cirka 11 %.

A

N

ADT: 2 740 f/d (11%)

ADT: 2 830 f/d (11%) /
—

Figur 10. Trafikmatningar p& vag 136 med ADT &r 2017 (Trafikverket, 2023). Andel tung trafik
redovisas inom parentes.

Det saknas uppgifter om trafikfloden pa enskilda vagar inom omradet.
Djupviksvagen ar den mest trafikerade vagen da det ar den naturliga
anslutningen mot vag 136 for en stor del av de boende i omradet. Vagen
anvands ocksa for att na flera malpunkter i omradet.

5 Fordjupad oversiktsplan for Djupviksomradet (Morbylanga kommun, 2018)
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Det finns cirka bebyggda 440 fastigheter i omradet som har koppling till
Djupviksvagen. Som rakneexempel kan antas att samtliga vore
permanentboende vilket d& skulle ge en arsdygnstrafik p& vagen pa cirka 2 000
f/d. Detta ar dock en éverskattning da det idag (2023) ar cirka 40 personer
skrivna pa adress i omradet och som kan antas vara permanentboende. Via
Djupviksvagen nas aven bland annat Djupviks camping, badplats och
restaurang vilket bidrar till ytterligare trafik. Aven kustvagen antas generera en
del besokstrafik inte enbart under sommaren. En 6versiktligt beddomning ar dock
att &rsmedeldygnstrafiken bor vara narmre 500 f/d &n 2000 f/d pa
Djupviksvagen.

Arsdygnstrafiken pa évriga gator i omradet antas ha mindre trafik &n
Djupviksvagen.
Sommartrafik

Trafikflodet pa vag 136 varierar stort under aret, se Figur 11 nedan. Flodet ar
cirka tre ganger storre p& sommaren och maxflodet uppgar till cirka 7 600
fordon/dygn.

Pa vag 136 fardas aven jordbruksfordon som framfor allt sommartid kan bidra
till begréansad framkomlighet pa véagen.

Teoretiskt medeldygnsflsde
Punkt 5710039

Antal Fordon
8000

3800+
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34004+

3200 FLF
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[yt g
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“'”“’W

1000+
0110 0125 0209 0224 0311 0326 0410 0425 0510 0525 0809 0624 0709 0724 0808 0823 0907 0922 1007 1022 1106 1121 1206 1221 0105

= Antal Fordon = Adt Datum 2L

Figur 11. Trafikvariation 6ver aret pa vag 136. Maxflodet under sommaren &r cirka 7 800 fordon per
dygn.

Aven Djupviksvagen och Kustvagen bedoms ha ett mycket storre trafikflode
under sommaren an under ovriga aret. Antaget att sommartrafiken motsvaras
av att samtliga fastigheter i omradet &r bebodda under sommaren, samt en
upprakning av trafiken med faktor 1,87 for att ta hojd for "turisttrafik” under den
mest belastade manaden (juli), ger det en teoretisk maximal sommardygnstarfik
pa upp emot 3 600 f/d.

7 VGU-guiden, stodjande kunskap (Trafikverkets publ. 2022:006)
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3.1 Metod

Berakning av trafikalstring for nya bostadsomraden har gjort med Trafikverkets

Trafikalstringsverktyg.

Berakning av generell trafikutveckling pa vag 136 har gjorts utifran Trafikverkets
basprognos (2023-04-01) for upprakning av trafik till prognosar 2040.

3.2 Trafikalstring

Trafikalstring har beréaknats for respektive planomrade, se Figur 12.
Tillkommande trafik framgar dven av Tabell 1 nedan.

Djip
Wpviksvagen

Figur 12. Beraknad trafikalstring per delomrade.
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Tabell 1. Beraknad arsdygnstrafik for respektive delomrade.

Beddmt antal nya Antal bilresor
fastigheter

ADT
Planomrade 1 35 170 f/d
Planomrade 2 18 90 f/d
Planomrade 3 16 80 f/d
Totalt 69 340 f/d

Den totala trafikalstringen till folid av nybyggnation i omradet beraknas till cirka
340 fordon per dygn. Det motsvarar cirka 4,9 fordonsrorelser per bebyggd
fastighet och dygn.

3.3 Trafikprognos vag 136

Upprakning av trafik har gjorts utifran Trafikverkets basprognos for
trafikutveckling 2017 till 2040. Berakningarna baseras pa trafikmatning fran
2017 (pa grund av osakerhet i matvarde 2021 till foljd av Covid-19). Uppmatt
trafikflode, trafikflode for basar 2023 och framtida trafikflode for prognosar 2040
framgar av Tabell 2. Da uppmatt trafikflode ar i stort sett detsamma norr
respektive séder om anslutningen till Djupvik redovisas enbart trafikfléden for
matpunkt séder om korsningen.

Tabell 2. Uppmatt och beréknade framtida trafikfléden for vag 136.

Vig 136 Ar ADT (f/d) Andel tung trafik
Trafikméatning 2017 2 830 11%
Berdknat basar 2023 2990 11%
Prognosar 2040 3580 12%

Enligt prognosen beraknas trafikflodet 6ka med cirka 16% ar fran basar 2023 till
prognosar 2040.

Sommartrafiken beréknas uppga till cirka 8 900 fordon/dygn.
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3.4 Trafikféring och konsekvenser av
tilkommande bebyggelse

Hur trafiken kommer att férdela sig i gatunéatet ar svarbedémt da det finns
begrénsat underlag vad galler till exempel resvanor for arbetspendling,
inkopsresor och fritidsaktiviteter. Val av korvag kan dessutom bero pa
lokalkdnnedom, vanor och anpassning efter sasong.

De oOvergripande kopplingarna i omradet, liksom férdelningen av trafiken har
bedomts oversiktligt och framgar av Figur 13 nedan. Heldragen linje visar
primara koérvagar som sannolikt kommer att fa det storsta tillskottet med trafik.
De streckade linjerna visar vagar som kan komma att belastas med mer trafik i
nagot mindre utstrackning. Beddmd andel av den totala tillkommande trafiken
redovisas for respektive koppling. Bedémningarna baseras pa bland annat
resvaneundersokning for sydostra Sverige fran 20128, vagstandard samt
beréknade restider mellan de nya bostadsomradena och malpunkter som till
exempel Sandvik, Lottorp och Borgholm.
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Figur 13. Bedomda overgripande trafikrorelser i omradet for tillkommande trafik efter utbyggnad.
Det ar framforallt anslutningarna till vag 136 via Djupviksvégen och Loftavagen
som bedéms belastas med mer trafik. Den storsta 6kningen bedéms ske pa
Djupviksvagen med uppskattningsvis kring 75 % av den tillkommande trafiken,
motsvarande cirka 250 fordon per dygn.

8 Resvaneundersokning i sydostra Sverige — Blekinge, Smaland och Oland (Trafikverket, 2012).
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| figurerna nedan redovisas hur den tillkommande trafiken bedéms ansluta till
det befintliga gatunatet.
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Figur 14. Kopplingar till det befintliga gatunatet for omrade 1 och 2.
Omrade 1 ansluts mot Evavagen och vidare ut pa Kustvagen i vaster eller
Loftagatan at dster och vidare mot vag 136. Tillkommande trafik bedoms i

huvudsak belasta Evavagen vasterut mot Kustvagen och vidare séderut mot
Djupviksvéagen.

Omrade 2 ansluts mot Helgevagen med kopplingar bade via Stens vag och
Ivans Markvag. Helgevagen har anslutning bade mot Kustvagen och
Loftavagen. Tillkommande trafik beddms i huvudsak belasta Helgevéagen och
Loftagatan vasterut mot Kustvagen och vidare séderut mot Djupviksvagen.
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Figur 15. Kopplingar till det befintliga gatunéatet for omrade 3.
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Omrade 3 ansluts mot Kustvagen via Mossgardet/Alexanders gata.
Tillkommande trafik bedéms i huvudsak belasta Mossgéardet/Alexanders gata
vasterut mot Kustvagen och vidare sdderut mot Djupviksvagen.

3.4.1 Evavéagen

Evavagen ar idag en smal grusvag, cirka 3 meter bred. Med tillkommande trafik
kan en breddning av vagen vara motiverad. Rekommenderad vagbredd ar
minst 4,5 meter (inkl. stddremsa). Med vagbredd under 5 meter bor
motesplatser finnas med minst 200 meters mellanrum. Med framtida
trafikmangder rekommenderas ett bundet slitlager, tex enkel ytbehandling pa
grus (Y1G), bitumenindrankt makadam tatad (IMT) eller belaggning av
mijukbitumenbundet grus (MJOG)?®

Bild 2. Evavagen (vy fran Kustvagen).

Bild 3. Evavagen (vu fran Loftagatan).

9 Handbok — Projektering och byggande av enskilda vagar (Trafikverket publ. 2020:089).
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Sikten i korsningen med Kustvagen bedéms som god. | korsningen med
Loftagatan &r sikten ndgot begransad sdderut p& grund av skymmande
vegetation och krékning av Loftagatan.

Bild 4. Skymd sikt sdderut i korsningen Evavagen - Loftagatan.

3.4.2 Helgevéagen

Helgevagen ar idag en smal grusvég, cirka 3 meter bred. Med tillkommande
trafik kan en breddning av vagen vara motiverad. Rekommenderad vagbredd ar
minst 4,5 meter (inkl. stddremsa). Med vagbredd under 5 meter bor
motesplatser finnas med minst 200 meters mellanrum. Baserat pa beraknad
arsdygnstrafik rekommenderas ett enkelt grusslitlager eller bundet slitlager (se
rekommendation for Evavagen ovan).

Bild 5. Helgevagen (vy fran Kustvagen).
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Bild 6. Helgevagen (vy fran Loftagatan).

Sikten i korsningen med Kustvagen bedéms som god. | korsningen med
Loftagatan &r sikten nagot begransad norrut pa grund av skymmande
vegetation och krékning av Loftagatan.

Bild 7. Skymd sikt norrut i korsningen Helgevéagen - Loftagatan.

3.4.3 Mossgardet/Alexanders gata

Mossgardet ar idag en smal grusvag, cirka 3-3,5 meter bred. Fran Kustvagen
ligger Mossgéardet och Alexanders gata parallellt men upplevs och nyttjas som
en gemensam vag pa en stracka om ca 70 m. Vidare 6sterut I6per Mossgardet
mellan tv& stenmurar. Med tillkommande trafik kan en breddning av vagen vara
motiverad. Rekommenderad vagbredd ar 4,5 meter (inkl. stddremsa). Med
vagbredd under 5 meter bor métesplatser finnas med minst 200 meters
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mellanrum. Baserat pa berédknad arsdygnstrafik rekommenderas ett enkelt
grusslitlager.

Utrymme for breddning av vagen ar begransat pa del av strackan. En smalare
sektion &@n 4,5 meter kan sannolikt anvandas da trafikmangderna blir relativt
sma och det ror sig om en kortare vagstracka pa 100 till 150 m. For att
personbil och cyklist ska kunna métes boér sektionen dock inte vara smalare an
3,5 meter. Utrymme for mote kan sékerstallas enligt riktlinjerna.

Figur 17. Mossgérdet (vy mot vast).
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3.4.4 Loftagatan

Loftagatan ar en relativt nyligen asfalterad vag cirka 4 meter bred (exkl.
stédremsa). Med tillkommande trafik bedéms befintlig vagbredd motsvara
rekommenderad standard. Vid vagbredd under 5 meter bér métesplatser finnas
med minst 200 meters mellanrum.

Bild 8. Loftagatan (s6der om Helgevéagen).

Vagen ar bitvis kurvig och sikten begransad pa vissa strackor. | korsningarna
med Kustvagen och vag 136 beddms sikten vara god.

3.4.5 Kustvagen

Del av Kustvagen kommer att belastas av trafik fran samtliga tillkommande
omraden. D& anslutningar fran omradena finns pa flera stallen utmed
Kustvégen blir den 6kade belastningen som stérst i den sddra delen, i
anslutning mot Djupviksvagen, med upp omkring 250 fordon per dygn.

V&gen ar idag cirka 4 meter och belagd med asfalt. Pa grund av den kansliga
miljon utmed kusten féreslas ingen breddning av vagen. Det bor dock
sakerstallas att det finns motesplatser med minst kring 200 meters mellanrum
for att minska risken for att fordon kor utanfor vagbanan.
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Figur 18. Kustvagen norr om Djupviksvagen.

3.4.6 Djupviksvagen

Kring korsningen med Djupviksvéagen kan framkomligheten vara begransad
under sommaren pa grund av manga besokare till de olika malpunkterna i
omradet, se Bild 9 nedan. Atgarder fér 6kad framkomlighet bor studeras vidare.
Till exempel kan fler anordnade parkeringsplatser minska risken fér parkering i
terrdng vid sidan av véagen och placeringen av in-/utfarten till parkeringen kan
justeras for att 6ka tydligheten i korsningen.

Pa Djupviksvagen vid Restaurang Elise, utmed norra sidan av vagen, finns fyra
malade parkeringsrutor. Placeringen av dessa parkeringsrutor bedéms olamplig
ur framkomlighets- och trafiksakerhetssynpunkt, framfor allt sommartid da det ar
som mest trafik pa vagen. Lamplig parkeringslsning for restaurangen bor
studeras vidare.

4

Bild 9. Oversikt korsningen Djupviksvagen - Kustvagen. Kélla: Lantméteriet.
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3.4.7 Anslutningar till vag 136

Den tillkommande trafiken bedéms i huvudsak belasta korsningen med
Djupviksvagen, men @ven korsningarna Loftagatan och Lundebytorpsvagen
bedoms fa viss 6kning av trafik.

En oversiktlig beddmning av kapaciteten kan goras med stdd av VGU, se Figur
19 nedan. Trafikflodet p& vag 136 ar cirka 3 000 f/d vilket ger att inkommande
flode pa de anslutande vagarna beddéms kunna uppga till cirka 2 300 f/d innan
mer ingaende kapacitetsstudier och storre kapaciteshojande atgarder kan
behova vidtas (heldragen bla linje). Utifran rakneexemplet under rubrik 2.5 ovan
for Djupviksvagen beddms befintliga korsingar ha kapacitet att hantera aven
den tillkommande trafiken. Berakningen gav ca 1400 f/d baserat pa 300
permanentboende med koppling till Djupviksvéagen (bla streckad linje).
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Figur 19. Trevagskorsningar i landsbygdsmiljo, 80 km/tim (Trafikverket, 2021).

Den stora trafikvariationen dver aret foranleder dock att sommartrafiken ocksa
behover studeras mer ingdende. Sommartid 6kar trafiken med upp emot 270 %
pa vag 136 och aven patagligt pd Djupviksvagen. Streckad rod linje visar den
teoretiska sommartrafiken pa vag 136 och Djupviksvagen. Har blir det tydligt att
atgarder behover vidtas. Redan idag sanks hastigheten under sommaren pa
vég 136 och trafikverket planerar ytterligare atgarder utifrdn genomférd AVS.
Dessa atgarder behover vidtas oavsett exploateringen i omradet.

3.4.8 Ovriga vagar i omradet

Inom omradet finns fler vagar som kan komma att paverkas av tillkommande
bebyggelse i olika omfattning. Ur ett kapacitets- och tillganglighetsperspektiv
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bedoms inga sarskilda atgarder behéva vidats for att hantera den tillkommande
trafiken.
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3.5

Generella rekommendationer

En enskild vAg med statsbidrag bér vara minst 4 meter bred (exkl.
stodremsa). Den kan vara smalare om trafikmangden ar lag, det vill
séga under 25 fordon/dygn. (Trafikverket, 2020)

For att skapa en trafiksaker gatustruktur bér god sikt enligt Trafikverkets

riktlinjer sékerstéllas vid korsningspunkter och kurvor.

Gena kopplingar for gdende och cyklister bor prioriteras da dessa
trafikantgrupper ar kénsliga for omvagar.

Lag hastighet (< 30 km/tim) bor galla pa lokalgator inom omradet da
gaende och cyklister kommer att rora sig i blandtrafik.
Hastighetshestammelser bor tas genom nya trafikforeskrifter.

Rekommendationerna nedan ar hamtade fran Trafikverkets handbok for
projektering och anlaggande av enskilda vagar (Trafikverket, 2020)

Vag som ar smalare an 5 meter bor forses med métesplatser med
ungefar 200 meters mellanrum.

Om &rsdygnstrafiken (ADT) &r mindre &n 125 fordon per dygn kan en
Overbyggnad med grusslitlager anvandas. Vid trafikfloden mellan 125
och 250 fordon per dygn, eller nar det finns bebyggelse langs véagen,
rekommenderas dock ett bundet slitlager bland annat fér att minska
problemen med damm fér de boende.

Vandplats bor utformas med minst radie 6 meter. For att till exempel
sopbil ska kunna vanda utan backrorelse kravs minst radie 10 meter.
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