2024-10-22

PM Trafik

Detaljplan Kolstad 39:33 m.fl., Borgholms kommun

Detta PM redovisar befintliga forutsattningar for trafiken i omradet och
berakningar av framtida trafikmangder till foljd av detaljplanen. Avslutningsvis
ges nagra rekommendationer avseende trafikforing och atgarder.

Planomradet utgors idag i huvudsak av fritidshus och nagra fa
permanentboende. Syftet med detaljplanen ér att tillskapa ytterligare
bostadsfastigheter i Kolstadomradet och att utoka byggréatterna for befintliga
bostadsfastigheter. Fortatningen ska ske pa ett satt som bibehaller omradets
luftiga och smaskaliga karaktar. Grénstruktur och dagvattenhantering ska
utformas for att gynna omradets djurliv.
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Figur 1. Oversiktshild (Ké&lla: Lantméteriet).

Gatustruktur

Omradet angors fran vag 136 via Furuhéllsvagen och Ostra Bergklintsvagen —
Parkvagen. Kopplingen till Kolstad Smedgata &r inte 6ppen for biltrafik.

Samtliga gator inom planomradet utgérs av mindre lokalgator med enskilt
huvudmannaskap (NVDB?, 2023). Gatorna ligger inom tatbebyggt omrade och
skyltad hastighet ar 30 km/tim. Ostra Bergklintsvagen &ar asfalterad fram till
korsningen med Parkvagen dar de bada gatorna 6vergar till grusvag. Aven

! Nationella vagdatabasen (Trafikverket, 2023)
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Kolstad Smedgata &r asfalterad men héar ar hastigheten 50 km/tim. Vagbredden 2024-10-22

varierar mellan cirka 3 och 5,5 meter.
Uppdragsnummer 30050606

Uppdrag Trafikstdd DP Kolstad
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Figur 2. Ansvarig vaghallare (NVDB, 2023)

Totalt 53 fastigheter har Furuhallsvdgen som huvudsaklig koppling mot véag
136. Atta av dessa fastigheter & permanentboende och &tta ar obebyggda.
Inom planomrédet finns 18 fastigheter med anslutning mot Ostra
Bergsklintsvagen, Parkvéagen och Furuhéllsvagen. Av dessa ar tre
permanentboende och tre ar obebyggda.
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Figur 3. Samtliga 53 fastigheter med koppling till Furuhallsvagen. Permanentboende markerade
med gul cirkel. (Kélla: Borgholms kommun, 2023).
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Trafikalstring
ldag

Det har inte gjorts nagra trafikméatningar i omradet, men den trafik som
genereras fran omradet beddms vara lag. Sasongsvariationen ar dock stor pa
grund av omradets karaktar med fritidshus.

| omradet finns totalt 53 fastigheter med anslutning mot Furuhallsvagen. 45 av
dessa ar idag bebyggda. Befolkningstétheten &r cirka 1,8 personer per bebyggd
fastighet inom hela omrédet, se Figur 3. Atta av fastigheterna &r
permanentbostader, resterande utgoérs av fritidshus. For hela Borgholm
kommun &r befolkningstétheten cirka 2 personer per hushall (SCB, 2022).

Inom planomradet finns totalt 26 fastigheter, varav 18 har koppling till
Furuhallsvagen. Resterande atta fastigheterna har anslutning mot Kolstad
Smedgata.

Enligt resvaneundersokning for syddstra Sverige (Trafikverket, 2012) gor varje
kommuninvanare i genomsnitt 2,18 resor per vardagar och 1,71 under helger.
Sommartrafiken i omradet antas i detta fall motsvara helgtrafiken fér 6vriga aret.
Av samtliga resor sker cirka 71 % med bil.

Forutom privatpersoners resor antas annan trafik (leveranser, servicefordon,
posthil m.m.) ge ett tillskott pa 5 procent.

Det kan antas att fritidsbostader genererar ett visst tillskott till den arliga
medeldygnstrafiken. | analysen antas att cirka 20 % av fritidshusen genererar
trafik under hela aret.

Baserat pa uppgifterna ovan kan trafikalstringen fran omradet idag beraknas.

Medeldygnstrafiken fran planomradet ar begransad och beréknas idag ligga
kring 20 fordon per dygn. Den totala medeldygnstrafiken p& Furuhallsvagen
beréknas till cirka 50 fordon per dygn.

“Sommartrafik”

Sommartid antas samtliga bebyggda fastigheter i omradet vara bebodda och
den maximala dygnstrafiken pa Furuhallsvagen beréknas till cirka 100 fordon

per dygn.

Osakerheten vid berakning av trafikfloden ar stor p& grund av sasongs-
variationen och det relativt f antalet bostader.
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Framtida trafikalstring fran planomradet

Detaljplanen mojliggor ett tillskott pa maximalt 13 villatomter samt
permanentboende pa befintliga fastigheter, se Figur 4. Det kan bli farre tomter
da detaljplanen ocksa medger storre fastighetsbildningar. For berakning av
trafikalstring har Trafikverkets Trafikalstringsverktyg anvants. Kontrollberékning
har aven gjorts enligt metoden ovan. Nagon generell upprakning av trafik inom
omradet, enligt Trafikverkets basprognos, antas inte vara motiverad pa grund
av omradets storlek och karaktar.

Figur 4. lllustrationsplan dat. 2024-09-30. Maximalt antal tilkommande fastigheter i rott. (Atrio,
2024).

Givet maximal tillkommande bebyggelse samt att befintliga fastigheter utnyttjar
sin 6kade byggratt och omvandlas till permanentboende beraknas
trafikalstringen fran planomradet till cirka 90 fordon per arsmedeldygn.

All tillkommande trafik antas belasta Furuhéllsvagen, se mer under kapitel
Framtida trafikforing nedan.
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Trafikanalys

Baserat pa utrakningarna ovan kan trafikforandringen pa Furuhallsvagen
beraknas. Medeldygnstrafiken pa vagen beraknas oka fran dagens cirka 50
fordon per dygn till kring 120 fordon per dygn till f6ljd av den nya detaljplanen.

Under de mest belastade perioderna beraknas trafiken pa Furuhallsvagen idag
till cirka 100 fordon per dygn. Med den nya detaljplanen berdknas maxtrafiken
Oka till upp emot cirka 140 fordon per dygn.

Trafikfloden pa olika gatusnltt framgar av Figur 5 nedan.
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Figur 5. Framtida beréknade trafikmangder (fordon per dygn) pa Furuhallsviagen och Ostra
Bergsklintsvagen. (Karta: Lantmaéteriet)

Trafikméngderna ar fortsatt sma i omradet, aven om den procentuella
trafikbkningen &r stor p& vissa gator. Okad trafik bedéms inte medfora nagot
omfattande behov atgarder i gatunatet, se nedan.

Det bor noteras att det finns en relativt stor osékerhet i berakningarna och att
redovisade framtida trafikfléden ska ses som maxfléden.
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Framtida trafikféring

| den dvergripande trafikstrukturen ar den naturliga kopplingen mot Borgholm
och Kalmar, vilket ocksa framgar av resvaneundersokningen. Befintlig
gatustruktur foreslas darfor att behallas i stor utstrackning och trafiken kopplas
mot Furuhallsvagen. Cirkulationsplatsen vid vag 136 har ocksa god kapacitet att
hantera tillkommande trafik.
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Figur 6. Planomradets koppling till det vergripande vagnatet.

Vandzonen i omradet bor dimensioneras med minst 10 meters radie for att
undvika backrorelser for sopbil, typfordon Los (Trafikverket, 2022). Minsta
vandradie for personbil ar 6 meter.
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Figur 7. Matt for typfordon Los (Trafikverket, 2022).

Bilkoppling mellan Furuhéllsvagen och Kolstad Smedgata bor undvikas for att
minimera genomfartstrafik genom planomradet. Smittrafik via Kolstad
Smedgata mot vag 136 bor ocksa undvikas da& anslutningen har 1ag standard
och inte bor belastas med mer trafik utan storre trafiksékerhets- och
kapacitetsatgarder.
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Figur 8. Anslutning av Kolstad Smedgata mot vag 136.

Gang och cykling kan ske i blandtrafik da trafikmangderna ar sma. God sikt i
kurvor och korsningar bor sakerstéllas for god trafiksékerhet. Gena kopplingar
for gdende och cyklister bor ocksa sakerstallas inom samt till och fran
planomradet. Till exempel bor koppling finnas mot Kolstad Smedgata for
anslutning mot Képingsvik och Kolstad.

Slutsatser

Furuhallsvagen kommer att belastas med mer trafik till féljd av detaljplanen.
Tilkommande trafik bedoms dock inte medfér behov av nagra sarskilda
atgarder i gatunatet da trafikflodet fortfarande ar lagt.

Kolstad Smedgata kan komma att fa en mindre trafikokning om fastigheter med
koppling till gatan omvandlas till permanentbostader. Tillkommande trafik
bedoms dock inte medfér nagot behov av atgarder i gatunatet.

Majlighet for personbilar att métas bor sékerstallas da gatorna i omradet ar
smala, se Trafikverkets rekommendationer nedan. Eventuella siktproblem bér
ocksa atgardas.

Minsta radie for vandzon &r 6 meter. Vandzon bor dock dimensioneras s att
sopbil kan vanda runt utan backrorelser, vilket innebér cirka 10 meters radie.

Gang och cykeltrafik kan ske i blandtrafik och bér ges gena kopplingar inom
samt till och fran planomradet.

Eventuella andra befintliga brister i gatunétet som inte framgar av denna
utredning kan ocksa behova atgardas till foljd av 6kad trafik (t.ex. bristande sikt,
slitlager, stérande/skymmande vegetation m.m.)
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Rekommendationer

For att skapa en trafiksaker gatustruktur bér god sikt enligt Trafikverkets
riktlinjer sékerstéllas vid korsningspunkter och kurvor.

Gena kopplingar for gdende och cyklister bor prioriteras da dessa
trafikantgrupper ar kénsliga for omvagar.

Lag hastighet (< 30 km/tim) bor &ven fortsattningsvis galla inom
omradet da gaende och cyklister kommer att réra sig i blandtrafik.

Planomradet bor kopplas mot Furuhéllsvagen och cirkulationsplatsen
vid vag 136 som ar trafikséker och har god kapacitet.

Rekommendationerna nedan ar hamtade fran Trafikverkets handbok fér
projektering och anlaggande av enskilda vagar (Trafikverket, 2020)

Vag som ar smalare an 5 meter bor férses med métesplatser med
ungefar 200 meters mellanrum.

Om &rsdygnstrafiken (ADT) &r mindre &n 125 fordon per dygn kan en
Overbyggnad med grusslitlager anvandas. Vid trafikfloden mellan 125
och 250 fordon per dygn, eller nar det finns bebyggelse langs véagen,
rekommenderas dock ett bundet slitlager bland annat fér att minska
problemen med damm fér de boende.

Vandplats bor utformas med minst radie 6 meter, helst 10 meter for att
undvika backrorelser for till exempel sopbil.
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