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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har pa uppdrag av Borgholms kommun utfort en trafikbullerutredning for Legenas 1:39 i
Sandvik, Borgholms kommun, som ocksa inkluderar flygbuller fran ett narliggande flygfalt. Syftet med
utredningen &r att undersoka hur omradet paverkas av trafikbuller frin omgivningen och fran flygfaltet.

Berakningar visar att med forutsattningar enligt denna rapport underskrids riktvardet pa uteplats for bade
ekvivalent lijudniva (50 dBA) samt maximal ljudniva (70 dBA) samt for fasad 60 dBA ekvivalent ljudniva
gallande vagtrafik for merparten av planomradet. For norra delen av planomradet ar det dock nédvandigt att
forlagga uteplatser pa skyddad sida, samt for kommande byggnad(er) i norddstra hérnet eventuellt forlagga
minst halften av alla bostadsrum pé en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva inte
Overskrids nattetid vid fasad.

Gallande flygtrafik bedoms gallande riktvarden inte riskeras att Gverskridas inom planomradet eftersom
flygtrafiken ar mycket lag.
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1 UPPDRAG

WSP Akustik har pa uppdrag av Borgholms kommun utfort en trafikbullerutredning for Legenas 1:39 i
Sandvik, Borgholms kommun, som ocksa inkluderar buller fran narliggande flygfalt. | Figur 1 och Figur 2
redovisas omradet som ska utredas. Syftet med projektet ar att undersoka hur omradet paverkas av
trafikbuller frdn omgivningen och flygbuller fran narliggande flygfalt.

Figur 1. Situationsplan 6ver Legenéas 1:39
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Flygfalt 5‘{'

Figur 2. Planomrédets (rédmarkerat) avstand fran flygfaltet uppgar till ca 45 meter.

1.1 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

| aktuellt skede har inga byggnadskroppar tagits fram, darfér genomférs berakningen utan. Vagar har satts in
manuellt efter ortofoto fr&n Lantmaéteriet.

Prognosar 2045 utreds i denna utredning.

Situationsplan éver omradet som utreds visas i Figur 1.

1.2 SANDVIKS FLYGFALT

Sandviks flygfalt ligger sydost om samhallet Sandvik i Borgholms kommun p& Oland, se nedanstaende figur.
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Figur 3. Sandvik flygfalt med omgivning

1.2.1 Rullbana

Flygfaltet' utgors av en bana (17/35) for start och landning. Flygplanens landnings- och utflygningsriktning
beror p& vindriktningen. Flygfaltet &r ca 600 meter langt och 25 meter brett. Omgivningen &r platt med lag
vegetation och tvars dver flygfaltet I6per en latt trafikerad grusvag

1.2.2 Flygverksamhet

Belaggningen av bana bestar av gras pa Alvaret (kalksten), vilket kan bli mjukt i samband med skyfall. Av
denna anledning nyttjas flygfaltet i princip enbart pd sommaren, da klimatet ar torrt. Under denna period
(maj—september) bedoms mellan 20-30 flygplan nyttja flygfaltet, vilket innebar 40-60 flygrorelser per ar.
Enligt uppgift fran riskbeddémning 2 beddms detta aven gélla for framtida sasonger. P& grund av dess
begransade storlek nyttjas flygfaltet nastan enbart av enmotoriga privatplan. Det finns inga fasta
tankningsstationer, cisterner, hangarer eller annan serviceutrustning. Flygfaltets kanter ar utméarkta med vita
stenar, men inte inhagnat eller dylikt for att forhindra obehoriga fran att vistas pa flygfaltet

Enligt kommunens planprogram kan flygfaltet aven nyttjas vid eventuell kris 3. Nagot s&ddant har inte skett
tidigare enligt uppgift, men det skulle vara majligt for sjéraddningen att g& ner med helikopter pa flygfaltet®.
Enligt lansstyrelsens yttrande ska kommunen fortsatt fora dialog med berérda myndigheter for att sakerstélla
flygfaltets roll vid kris.

1 O. Turismorganisation, "Sandvik flygfalt,” [Online]. Available: www.oland.se/sv/boka/se-
gora/1989225/sandvik-flygfalt/detaljer

2 WSP, PM — Riskbedémning detaljplan Legenas, 2022-05-31 — Anton Petersson

3 Borgholms kommun, "Planprogram for fastigheten Legenas 1:39 Borgholms kommun,” Borgholms
kommun, Borgholm, 2020.
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Under 2024 har kommunen genomfort en dialog med berérda myndigheter dar det framkom att det inte finns
indikationer p& att Sandviks flygfalt skulle vara av avgérande betydelse vid en eventuell krissituation.*

1.2.3 Bananvandning
Norr om flygféaltet och planomradet finns vindkraftverk och en kvarn. Inflygningen &r ténkt att ske mellan dem
om landning sker norrifran.

1.2.4 Flygplanstyp

Enligt uppgifter trafikeras flygplasten endast med privat enmotorigt kolvmotorflygplan, se Figur 4. Dessa ar
mindre och latta flygmaskiner som alstrar mindre buller jamfért med de stérre flygplanstyperna inom linjefart
och charter.

Figur 4. Piper 25 (Kélla: airliners.net)

2 NYCKELBEGREPP

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i nedanstaende
utredning.

Buller

Definitionen av buller enligt ICBEN (International Commission on Biological Effects of Noise), oonskat
och/eller skadligt ljud, beror p& typen av ljud, person, plats, situation och varaktighet. Den Europeiska
miljobyrans definition av buller &r "horbart ljud som skapar storning och/eller paverkar hélsan negativt™.

4 Uppgift fran Asa Bejemar i mail 2025-01-09

5 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA Technical rapport nr
11/2010.
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Riktvarde
Begreppet riktvarde ar det varde som beddmts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt &rende. Detta
skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebar att atgarder maste tas for att klara gallande gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan- och bygglagen
och Miljobalken som tradde i kraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan styrande for tillsyn.

Ljudniva och decibel

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan &r logaritmisk dar
hdrseltroskeln vid ca 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta och smarttréskeln vid ca
130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 5.

B g 8 g g Lé" Ekvivalenta
a a o a a a ljudnivaer
m o m us] o o
> > > > >
. s : ) ; I.II
Diskotek | “Jetplan
SOVIUM /' gtorstadsgata '|
Tyst natur : | .
Normalt samtal Smartgransen

Figur 5. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en fordubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda férandringen
beror pa ljudkallans karaktar. Normalt behdver tva ljud skilja sig at med 2—-3 dB for att en skillnad ska
uppfattas. En subjektivt upplevd halvering/dubblering av ljudnivdn uppkommer vid en skillnad pa 8-10 dB.

Ekvivalent och maximal ljudniva
Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde Gver en bestamd tidsperiod.

Den hdgsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en ljudhandelse kallas for
maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 6.

Maximal ljudniva

o

Ekvivalent ljudniva

dBA

Tid

Figur 6. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva under en bestamd tidsperiod.

Frekvens och A-vagning

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar kring
jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). M&nniskan kan uppfatta ljud inom
frekvensomradet 20 Hz — 20 kHz, dar tonhojden 6kar med frekvensen. Den totala ljudnivan innehaller bidrag
fran flera frekvenser, men eftersom 6rat har varierande kanslighet vid olika frekvenser korrigeras den totala
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ljudnivan efter trats kanslighet med en s kallad vagning. Den vanligaste vagningen, A-vagning, redovisas
ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

Frifaltsvarde vid fasad

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna ljudniva
kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebér oftast en beraknad eller uppmétt ljudniva pa fasad,
inklusive alla relevanta reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

Uteplats
Med uteplats® avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sdsom altan, terrass, balkong
eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.

Bostadsrum

Bostadsrum definieras som alla rum i bostaden for permanentboende och fritidshus dar en 1ag ljudniva
efterstravas. Har ingar rum for somn och vila, rum for daglig samvaro (t.ex. vardagsrum) och matrum som
anvands som sovrum. Vardagsrum med kok i 6ppen planlésning rdknas som bostadsrum. Daremot raknas
inte kok, hall och tvattstuga som bostadsrum. Forrad och kallare raknas som biutrymme.”

Ljud pa langa avstand och slutna gardar

Ett problem med nuvarande berakningsmodell for vagtrafik ar hur lijud p& langa avstand beréaknas.
Berakningsmodellens noggrannhet for vagtrafik kan sakerstéllas pa avstand upp till 300 m och darefter
minskar noggrannheten, vilket kan medfora for lagt beraknade ljudnivaer pa langa avstand.
Berakningsmodellen for jarnvagstrafik ar daremot tillforlitlig pa langre avstand &n 300 m eftersom
ljudutbredningsmodellen for jarnvagstrafik ar mer avancerad an den for vagtrafik.

Pa baksidan av byggnader, pa innergardar och pa delvis inglasade balkonger ger nuvarande
berakningsmodeller osakra resultat for bAde vag- och jarnvagstrafik. Berakningar visar konsekvent pa lagre
ljudnivaer an uppmatta.

For att kompensera for att ljudnivderna kan underskattas vid vissa slags berakningar kan en ljudniva adderas
till de beraknade ljudnivderna. Exempelvis kan ett varde (exempelvis 45 dBA) logaritmiskt adderas till det
berdknade vérdet i narheten till stérre trafikleder och ett annat varde (exempelvis 40 dBA) adderas vid langre
avstand till trafikleder. P& mycket stort avstand gors ingen korrektion.? Generellt paverkar detta endast
ljudnivaer fran vagtrafik O50 dBA.

Flygbuller

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2 § forsta stycket) omfattar buller fran flygplatser
med foljande avgransning: "buller fran flygtrafik vid start och landning upp till den héjd som bidrar till ljudnivan
pa marken samt rullbanefas i samband med start och landning”.

Buller fran flygplan ar huvudsakligen av tva slag, aerodynamiskt buller och motorbuller. Det aerodynamiska
bullret beror pa att flygplanskroppen orsakar turbulens som kan ge upphov till storande ljud, framst vid
inflygning och landning da flyghojden ar lag.

Turbopropellerflygplanens dominerande bullerkalla ar sjéalva propellern. Dessa har vanligtvis stallbar stigning
pa propellerbladen vilket paverkar bullret. Ljudet fran en s&ddan propeller kan darfor variera trots att den roterar
med konstant varvtal.

6 Naturvardsverket (2018) Riktvérden for buller fr&n vag- och spartrafik vid befintliga bostader. ANR NV-08465-15. Naturvardsverket:
Stockholm.

7 Naturvérdsverket (2013, rev 2016) Nationell samordning av omgivningsbuller - Redovisning av arbetsgruppen "Gemensamma
definitioner och begrepp”

8 wsp (2014) Kvalitetssékring och harmonisering av bullerkartiaggningar i Stockholms lan. WSP: Stockholm.
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Motorbullret &r hogre vid starten da motorpddraget &ar storre @n vid landningen. Det innebar att
ljudutbredningen ocksa ar storre i sidled vid start &n vid landning. Vid start &r flygplanets stigprofil dock brantare
jamfort med profilen vid landning, och bullerspridningen avtar darfér snabbare rakt under flygplanets fardvag
vid start an vid landning.

Utover flygbullret fran start- och landningar och nar flygplanen ar i luften omfattar flygplatsverksamheter dven
andra bullrande verksamheter. Detta brukar ofta bendmnas som markbuller. | markbuller inkluderas bland
annat buller fran taxande flygplan och motorkérning. Aven omgivningens topografi och befintlig bebyggelse
tillsammans med lokala vader- och vindforhallanden paverkar bullerutbredningen.

FBN ar en forkortning for FlygBullerNiva. FBN &r en dygnsvagd ekvivalent ljudniva, dar flygrérelser under
kvall och natt ges ett tillagg. Ekvivalent ljudniva under kvéllen (kl. 18 — 22) ges ett tillagg om 5 dBA och
ekvivalent lijudniva under natten (kl. 22 — 06) ges ett tilligg om 10 dBA. FBN avser vidare ett arsmedeldygn,
vilket avser ett genomsnittsdygn Gver ett ar.

3 BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas géllande bedémningsgrunder.

3.1 TRAFIKBULLERFORORDNINGEN

3.1.1 Buller fran vag

For nybyggnation av bostader galler Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med
andring SFS 2017:359. Riktvardena i férordningen ska tillampas i detaljplaneérenden, i arenden om bygglov
och i arenden om forhandsbesked pabérjade fran och med 2 januari 2015. Nedan foljer en sammanfattning
av riktvardena:

A 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

A 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan anordnas i
anslutning till bostad

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stallet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor 6verskridas. Riktvarden for uteplats galler aven for sma lagenheter.

Om riktvardet for ekvivalent lijudniva vid en bostadsbyggnads fasad anda 6verskrids bor minst halften av
bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad
och minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids
nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats anda overskrids far den géra det hogst fem ganger per timme
under perioden kl. 06-22 och d& med hogst 10 dB.

Vid annan &ndring av en byggnad &n tillbyggnad, om andringen innebar att byggnaden helt eller delvis tas i
ansprak eller inreds for ett vasentligen annat andamal 4n det som byggnaden senast har anvants for, och
andringen avses bli i form av bostader, galler i stéllet for ovan beskrivet att minst ett bostadsrum i en bostad
bor vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden.

3.1.2 Buller fran flyg

Den 1 juni 2015 tradde férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader i kraft. | denna férordning
finns bestammelser om riktvarden for buller utomhus for spartrafik, vagar och flygplatser vid
bostadsbyggnader.

. |11
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Bestammelserna i 6 § och 7 § om buller fran flygplatser ska enligt 1 § tillampas i arenden om prévning av
tillstand for flygplatser enligt miljobalken.

| forordningen anges i 6 § att "Buller fran flygplatser bor inte Gverskrida
55 dBA FBN och 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad”.

| 7 8 anfors att "Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik som anges i 6 § forsta stycket anda
dverskrids, bor nivan inte éverskridas mer an

1. sexton ganger mellan kl. 06.00 och 22.00, och

2. tre ganger mellan kl. 22.00 och 06.00.”

Riktvardena ska tillampas vid planlaggning, bygglovsarenden samt i arenden om prévning av tillstand for
flygplatser enligt miljébalken.

3.1.3 Externt verksamhetsbuller

Markbuller vid flygplatser berdknas och beddéms som industri- och verksamhetsbuller. Riktlinjer for
bostadsbyggande utsatt for buller fran industriverksamhet styrs genom Boverkets forfattningssamling BFS
2020:2 Allmanna rad om omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och annan verksamhet med
likartad karaktar. Dessa ar harmonierade med Naturvardsverkets riktvarden vilka beskrivs i
Naturvardsverkets rapport 6538.

Vid beddomningen anvands en indelning i zoner som relaterar till ljudnivder utomhus vid bostadsbyggnads
fasad pa bullerexponerad sida, se Tabell 1. Zon A innebar att bostader kan accepteras utan vidare, zon B
innebar att en ljuddampad sida maste anordnas och i zon C bedémer Boverket att bostadsbebyggelse inte bor
accepteras.

Tabell 1. Hogsta ljudniva fran industri/annan verksamhet. Frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad (BFS 2020:2).

Zon AV 50 45 45

Bostadsbyggnader bér accepteras upp till
angivna nivaer.

Zon B 60 55 50

Bostadsbyggnad bor kunna accepteras
forutsatt att tillgang till ljuddampad sida finns
och att byggnaderna bulleranpassas

ZonC >60 >55 >50
Bostadsbyggnader bor inte accepteras

For buller fran varmepumpar, kylaggregat, ventilation och liknande yttre installationer galler varden enligt

Tabell 2.
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Tabell 2. Hogsta ljudniva fran industri/annan verksamhet pa ljuddampad sida. Frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad
och uteplats.

Ljuddampad sida 45 45 40

Utbver detta géller:

A Maximala ljudnivaer (Lrmax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22—-06 Annat &n vid enstaka
tilifallen. Om de berorda byggnaderna har tillgang till en ljuddampad sida avser begransningen i forsta
hand den ljuddampade sidan.

A Vissa ljudkaraktérer ar sarskilt storningsframkallande. | de fall verksamhetens buller karakteriseras av
ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot och liknande eller innehaller
ljud med tydligt hdrbara tonkomponenter bér vardena i Tabell 1 sénkas med 5 dBA.

A 1 de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av ndgon av tidsperioderna ovan, eller om
ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta lijudnivan bestammas for den tid da
den bullrande verksamheten pagar. Dock bér den ekvivalenta ljudnivan bestammas for minst en timme,
aven vid kortare handelser.

Riktvardena &r ett stod i den beddmning som till exempel en tillsynsmyndighet gor i varje enskilt fall. En
beddmning av vad som ar rimligt att kréva i ett arende eller férelaggande (skalighetsavvagning miljobalken 2
kapitlet 7 8) ska ocksa goras. Bedéomningarna kan leda till avsteg fran riktvardena, saval uppat som nedat.

3.1.4 Bullerinomhus

Utover riktvarden for buller utomhus finns &ven riktvarden for buller inomhus. | Folkhédlsomyndighetens
allmanna rad om buller inomhus ges rekommendationer for tillampningen av 9 kap. 3§ miljobalken
(1998:808). | BBR anges riktvarden for hogsta ljudniva inomhus fran trafik och andra yttre ljudkallor,
exempelvis narbelagna ventilationsanordningar, industriell verksamhet och lekytor vid daghem. Ljudkraven i
BBR motsvarar ljudklass C, enligt svensk standard SS25267:2024.

Riktvarden inomhus erhalls genom lamplig placering och utformning av byggnader och planlésning samt
dimensionering av fonster, fasadkonstruktion samt eventuella uteluftdon.

4  UNDERLAG

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan. WSP utgar ifran att allt underlag som mottas &r
korrekt och tar inte ansvar for eventuella felaktigheter som kan finnas i sddant underlag eller for fel som det
foranlett i WSP:s leverans.

4.1 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Féljande kart- och terringmaterial har anvants i berakningarna:
A DWG- fil med befintliga byggnader samt héjddata, frAn Asa Bejemar via email 2024-11-26
A Situationsplan Legenas 1:39, daterad 2024-11-26-
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4.2 VAGTRAFIK

Trafikuppgifter for statliga vagar har hamtats fran NVDB. Uppgifterna har raknats upp till prognosar 2045
med hjalp av Trafikverkets verktyg EVA-kalkyl (version 2023-04-03). Trafikdata for vAgarna som inkluderas i
berdkningarna presenteras

Tabell 3.

Tabell 3. Trafikinformation for vagtrafik, prognosar 2045

Vag ADT Andel tung Hastighet
(antal fordon) trafik (%) (km/h)

H984 1308 3.8 70

Stenhuggarvégen, Sydvast om 1388 1,8 30

H984

Stenhuggarvéagen, Norddst om 761 3,4

H984

DA trafikflode forandras beroende pa sésong har ADT valts efter sommarsdsongen (juni, juli och augusti) d&
det ar som mest trafik. Trafikdata har hamtats fran Trafikverkets hemsida Vagtrafikflodeskartan®.

For lokalgatorna har ingen trafikdata tillhandahallits. | stéallet har en uppskattning gjorts dar varje hus har fatt
2 passager om dagen samt tungtrafik har ansatts till 0 %. Se nedan fér ADT samt teoretiskt medeldygnsfléde
fran Trafikverket.

Tabell 4. Trafikinformation for vagtrafik, prognosar 2045

Vag ADT Hastighet
(antal fordon) (km/h)
7igliT2enlC 28 30
EBTIcHgncacC 41 30
u2cltegel 44 30
1cncacCiBlxNICeHNGE 54 30

9 VAgtrafikflodeskartan
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Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 5730017
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Figur 7. Teoretiskt medeldygnsflode for vag H984

Teoretiskt medeldygnsflode
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Figur 8. Teoretiskt medeldygnsfléde for vag Stenhuggarvagen, Sydvast om H984

Teoretiskt medeldygnsfléde
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Figur 9. Teoretiskt medeldygnsfléde for vag Stenhuggarvagen, Nordést om H984
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5 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Berakningarna av ljudniva har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN version 9.1. |
berakningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och spar.
Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning och reflektioner
inkluderas. Enligt nordisk berakningsmodell skall markabsorption sattas till hard eller mjuk mark, d.v.s. en
absorptionsfaktor pa 0 respektive 1 (100 %). Berakningarna tar inte hansyn till eventuell dampning pa grund
av buskar och trad.

Berakningarna for ljudnivaer fran vagtrafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller —
nordisk berakningsmodell, reviderad 1996°. Enligt berakningsmodellen for vagtrafikbuller ar giltigheten for
beréakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran vagen vid neutrala eller mattliga
medvindsforhallanden (0-3 m/s). Berakningsmodellen utgdr fran konstant flodande trafik utan inbromsande
eller accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr vagbana och dubbfria dack.
Berakningsmodellen har en noggrannhet pa ca 3 dB p& 6ver 50 meters avstand och 5 dB pa éver 200
meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande.

Maximal ljudniva har beréknats som den ljudnivd som Gverskrids av hdgst fem fordon under medeltimme Kl.
06-22 och under nattetid kl. 22-06.

Ljudnivéer som visas i form av fargfalt ar beraknade inklusive reflexer — alltsa inte som frifaltsvarde.
Ljudnivéer vid fasad ar beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i egen fasad.

Beroende pa vilket berakningsprogram som anvants for berakningar av ljudniva fran trafik kan resultaten bli
nagot olika beroende pa hur indata hanteras inom respektive program. Resultatvariationer pa grund av val
av berakningsprogram ses som en onoggrannhet som WSP inte kan paverka.

6 RESULTAT

6.1 BULLER FRAN VAG

Utforligt berakningsresultat, ekvivalent och maximal ljudnivd, presenteras i Bilaga 1 och 2.

6.1.1 Kommentar

Riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva for uteplats underskrids vilket aven innebar att riktvarde for fasad, 60
dBA, underskrids for merparten av planomradet. P& norra delen finns omraden dar bostader sannolikt
behdver planeras till radande bullersituation.

Storre delen av situationsplanen underskrider aven riktvardet 70 dBA maximal ljudniva, vilket ar kravet for en
uteplats.

6.2 BULLER FRAN FLYG

Eftersom flygtrafiken ar mycket |1ag och det endast handlar om mindre flygplan bedéms det inte vara
nddvandigt med en omfattande utredning. Gallande riktvarden kommer inte att 6verskridas inom
planomradet. Storningar kan dock forekomma, men de forvantas vara sallsynta.

For att minska risken for bullerstorningar rekommenderas att flygplatsen informerar boende om att viss
bullerstérning kan férekomma vid enstaka tillfallen samt att motorprovkorning forlaggs sé langt fran
bostadsbebyggelsen som mdjligt.

10 Naturvardsverket (1996) Vagtrafikbuller - Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653. Naturvardverkets forlag:
Stockholm.
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/7 SLUTSATSER

Berakningar visar att med forutsattningar enligt denna rapport underskrids riktvardet pa uteplats for bade
ekvivalent lijudniva (50 dBA) samt maximal ljudniva (70 dBA) samt for fasad 60 dBA ekvivalent ljudniva
gallande vagtrafik for merparten av planomradet. For norra delen av planomradet ar det dock nédvandigt att
forlagga uteplatser pa skyddad sida dar riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudnivd och 70 maximal ljudniva inte
Overskrids, samt fér kommande byggnad(er) i norddstra hornet eventuellt férlagga minst hélften av alla
bostadsrum pa en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudnivd och 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids nattetid
vid fasad. Detta beror pa byggnadernas slutliga placering och utformning.

Gallande flygtrafik bedoms gallande riktvarden inte riskeras att Gverskridas inom planomradet eftersom
flygtrafiken ar mycket lag.
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VI AR WSP

WSP &r ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenforsérjning och héga hus. Med 67 000 medarbetare i 6ver 40 lander

samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar foér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. S&
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB
Box 2131

550 02 Jénkdping
Besok: Lillsjoplan 10

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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