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Denna utredning har genomférts av Sweco Sverige AB under varen 2022 pa
uppdrag av Borgholms kommun. Rapporten utgdr underlag for en ny detaljplan
for Stora Ror 2:1 m.fl. Omradet planlaggs for bostadsbebyggelse och ny
forskola alternativt vardboende.

Uppdraget har varit att genomfora en trafikutredning fér omradet och redovisa
en nulagesbeskrivning samt forslag pa lamplig gatustruktur i omradet baserat
pa framtida trafikfléden och tidigare synpunkter och erfarenheter fran
detaljplanearbetet. | uppdraget har aven ingatt att vid behov féresla lampliga
atgarder i det befintliga gatunatet, att forprojektera vissa gator for att sakerstalla
genomforbarhet samt att redovisa en konsekvensanalys av féreslagna
trafikldsningar. En grov kostnadskalkyl har aven tagits fram.

Arbetet har bedrivits i nara dialog med Borgholms kommun och har aven
samordnats med Trafikverkets arbete med en ny vagplan for vag 136, delen
Isgarde - Ralla. | vagplanen foreslads en omdragning av Stora Rorsvagen och en
ny anslutning till vag 136 strax séder om den befintliga.

Dagens trafikfldden har beraknats utifran Trafikverkets och Borgholms
kommuns trafikmatningar samt utifran antal boende i omradet. Prognosar ar
2045 och framtida trafik har beraknats utifran Trafikverkets basprognos samt
tillkommande bebyggelse och verksamheter.

Vid full exploatering beraknas detaljplanen alstra som mest cirka 800 fordon per
dygn. Berakningarna bygger da pa cirka 140 nya bostader och en ny férskola
med 3000 kvadratmeter friyta.

Sweco foreslar en gatustruktur som kopplar merparten av den tillkommande
trafiken s6derut mot Stora Rérsvagen och vidare mot vag 136. Trafikverket
planerar har for en ny anslutning av Stora Rorsvagen mot vag 136 med battre
kapacitet och hogre trafikséakerhet an dagens anslutning. En mindre andel
tillkommande trafik kopplas mot Vincents vag och vidare mot Hellners vag.

Foreslagen gatustruktur och trafikféring ar det samlade resultatet av flera
studerade alternativ. Utformningen bedéms vara det alternativ som bast
motsvarar de krav, intressen och synpunkter som framférts, och minimera
negativa effekter.

Gatorna inom planomradet dimensioneras for att méta den berdknade
trafikbelastningen samtidigt som omradets smaskaliga karaktar bevaras.
Gatusektioner pa 4,5 meter, med moétesfickor pa vissa strackor, foreslas for
storre delen av det nya gatunatet. Pa avsnitt med storre trafikfldden och behov
av battre tillganglighet for tyngre fordon foreslas en gatusektion pa 5,5 meter.
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For paralleligatan utmed vag 136 i nordost foreslas en gatusektion pa 3,5 meter
for att inrymma majlighet till bland- och bullerskydd.

Planen medfor begransat behov av atgarder i det befintliga gatunatet.
Siktforbattringar pa Vincents vag och anldggning av métesficka/-or pa Hellners
vag rekommenderas.

| forslaget ingar aven en separat cykelvag pa del av gamla Stora Rorsvagen
efter att den nya anslutningen mot vag 136 ar byggd. Cykelvagen leder vasterut
och korsar Stora Rorsvagen i hojd med Mor Linas vag i en gang- och
cykelpassage. Passagen bor forses med forstarkt belysning. Séder om Stora
Rorsvagen kan gang- och cykelvagen pa sikt kopplas mot Lindebovagen och
Skordestigen for en trygg och saker koppling mot badplatsen och hamnen. Fér
Ovriga gator i omradet innebar cykling i blandtrafik god standard for cyklister
med féreslagen hastighetsgrans max 40 km/tim.

En sa kallad bymiljovag foreslas utmed Stora Rorsvagen for att ytterligare
starka tillgangligheten, framkomligheten och trafiksédkerheten for cyklister. |
korthet innebar det att gatan smalnas av till ett korfalt med cykelfalt pa dmse
sidor. Vid méte mellan bilister far fordonen glida ut i cykelfalten. Mgjligheten att
anlagga en bymiljévag utmed Stora Rorsvagen bor utredas vidare i samrad
med Trafikverket.

Den beraknade kostnaden for anlaggning av nya gator, gc-vagar med mera
beraknas till cirka 13,6 Mkr.
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Ar 2011 antog kommunfullmaktige i Borgholm en férdjupad éversiktsplan (FOP)
for Rélla, Stora Rér och Ekerum. | FOP:en pekades den kommunala fastigheten
Stora Ror 2:1 med omkringliggande fastigheter ut som lampliga omraden for
utbyggnad av bostader. FOP:en lyfte &ven behovet av att géra anslutningen till
vag 136 mer trafiksaker. For att astadkomma battre sikt foreslogs att korsningen
flyttas.

RALLA

STORA ROR 2:1

124 - 135 o,

Figur 1. Oversiktsbild Stora Rér 2:1 m.fl samt Stora Rérsvégens anslutning mot vég 136.

Ar 2015 pabérjade kommunen arbetet med en detaljplan i omrédet som senare
stalldes ut pa samrad ar 2017. Under samradet inkom synpunkter som bland
annat poangterade behovet av att bevara mer naturmark och utreda en battre
trafikldsning for omradet. Trafikverket och lansstyrelsen efterfrdgade en battre
samkoordinering med Trafikverkets planerade vagplan langs planomradet. For
att avvakta Trafikverkets arbete med vagplanen stod detaljplanens arbete stilla
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och arbetet infér granskning aterupptogs hosten ar 2019. Sedan dess har
samrad skett med Trafikverket om Iamplig placering av ny korsning, strackning
av cykelvag och dagvattenatgarder. Trafikverket och kommunen har genom en
avsiktsforklaring kommit éverens om att cykelvagen i nord-sydlig riktning
kommer att dras vaster om vag 136. Under sommaren 2021 var Trafikverkets
vagplan ute pa samrad. Vagplanen foreslar att Stora Rérsvagens anslutning till
vag 136 flyttas sdderut och att en gang- och cykelvagstunnel anlaggs i befintlig
korsning. Andra sakerhetshéjande atgarder som foreslas ar att lokalgator
anlaggs langs vag 136 for att sténga av direktutfarter. Aven olika
dagvattenlésningar presenterades for att sékerstalla att vattentakten inte
paverkas negativt.

For att fa till en bra helhetslésning med Trafikverkets vagplan och god
gatustruktur inom planomradet fick konsultfirman WSP i uppdrag att ta fram
trafikutrednings PM. Detaljplanen stalldes ut foér granskning under oktober
manad 2021. | Trafikverkets och lansstyrelsens yttrande bad myndigheterna
kommunen att avvakta vidare arbete med vagplanen innan kommunen stéllde
ut detaljplanen pa nytt for granskning. Kommunen anlitade Sweco under varen
2022 for en omfattande trafikutredning for att beméta inkomna synpunkter fran
myndigheter och berérda. Féreningar och privatpersoner hade framfér allt
synpunkter kring den féreslagna vastra anslutningen mot Stora Rérsvagen och
saknade en konsekvensanalys av planforslaget pa omgivningen.

Swecos uppdrag har varit att utreda en mer trafiksaker koppling till Stora
Rorsvagen for det nordvastra bostadsomradet inom planomradet, berakna
trafikalstring och presentera ett férslag som skapar en bra helhet med
vagplanen och omgivningens gatunat. Denna rapport ar resultatet av
utredningsarbetet.

1.1 Syfte och mal

Swecos uppdrag har varit att utreda lamplig gatustruktur, gang- och cykelvagar
och ge forslag pa trafiklésning i omradet. Utredningen skulle ta hansyn till
tidigare inkomna synpunkter pa detaljplanen samt innehalla férprojektering av
vissa vagavsnitt for att sakerstalla genomférbarheten av féreslagna atgarder. |
uppdraget har ingatt att:

o Beskriva befintlig trafikbelastning i omradet.

e Berakna den trafikalstring som detaljplanen kan férvantas ge upphov
till.

e Foresla lamplig gatustruktur baserat pa erfarenheter, yrkeskunnande
och tidigare synpunkter.

e Analysera konsekvenser av utbyggnaden pa omkringliggande omraden
och gator.

o Vid behov foresla lampliga atgarder for befintliga gator i omradet.

o Forprojektera sektion for lokalgata parallellt med vag 136.

o Ge forslag pa koppling av cykelvag ner mot Stora Rérs hamn i syfte att
forbattra tillgangligheten och 6ka trafiksakerheten.

e Ta fram prisuppskattning for foreslagna atgarder.

Malet ar att ge kommunen ett val avvagt underlag avseende utformning av
gatunatet for att sakerstalla en god trafikforing i omradet.
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1.2 Metod

Som underlag till utredningen har aven en geoteknisk utredning gjorts for att
klargéra markférhallandena i omradet och sakerstalla genomférbarheten av de
forslag som studerats. Hoéjddata fran tidigare genomférd flygskanning har ocksa
bearbetats och kalibrerats for omradet. Denna data har anvants som underlag
for forprojektering och hojdsattning av gator i omradet. Underlaget innehaller
bilder med pixelupplésning battre an 5 centimeter och laserdata dver 20 punkter
per kvadratmeter, vilket ar god detaljeringsgrad for forprojektering av gator.
Geoteknisk utredning och Matningsteknisk utredning redovisas i separata
rapporter.

Under utredningsarbetet har flera olika alternativa férslag diskuterats. Arbetet
har bedrivits i nara samarbete med Borgholms kommun. Dialog har aven forts
med Trafikverket for samordning med arbetet med ny vagplan for vag 136,
delen Isgarde - Ralla. Féreslagna atgarder enligt vagplanen redovisas enbart i
korthet i denna utredning da det beddmts relevant for forstaelsen. Fér mer
information hanvisas till Trafikverket.se dar samradshandling for planen (dat.
2021-06-21) finns att lasa i sin helhet.

1.3 Avgransning

Planomradet avgransas av Stora Rorsvagen i séder, en aldre stenmur i norr,
Vincents vag i vaster och vag 136 i 6ster. En smal remsa norrut utmed vastra
sidan av vag 136 ingar ocksa i planen, se Figur 2 nedan.

Kommunala utbyggnadsplaner f6r kommande etapper har beaktats i viss man.
Utgangspunkten har varit att féreslagna I6sningar inte ska begransa
majligheterna till ytterligare etapputbyggnad norr och séder om planomradet.

Utredningen har i huvudsak studerat trafik, gator och gang- och cykelvagar.
Viss forprojektering har gjorts for att studera genomforbarheten for olika
atgarder.
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2.1 Omradets forutsattningar

Planomradet ligger i den 6stra delen av Stora Roér, i ett strandnara lage och
med serviceutbud som skola och livsmedelsbutik i naromradet. | angransning till
omradet har Lansstyrelsen nyligen bildat ett stort sammanhangande
naturreservat.
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Stora Rérsvagen
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Figur 2. Planomradet i Borgholms kommun. Naturreservat markerat med gron linje. (Kalla:
Planbeskrivning Stora Rér, Borgholms kommun, 2021)

| detaljplanen beskrivs Stora Ror som ett mindre samhalle i sddra delen av
Borgholms kommun. Den storsta delen av planomradet ar en del av
Rallaskogen som ar ett populart strévomrade. | omradet finns hojdskillnad i form
av en slant som Iéper genom omradet i nord-sydlig riktning. Denna geologiska
formation har av kommunens tjansteman bedémts som vardefull att bevara i sa
stor utstrackning som mgjligt.
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Befintlig bebyggelse bestar till stora delar av sommarstugor pa storre
naturtomter men har finns aven en del permanentboende. Ytterligare
exploatering i omradet bor enligt kommunens tjansteman ske utifran platsens
forutsattningar och i den man det ar majligt anpassas till den smaskaliga och
naturnara miljon.

Omradet planlaggs framst for bostadsandamal och forskola, alternativt
vardboende. Vardefull naturmark ska ocksa reserveras.

Planen ska bidra till att forbattra cykelforbindelsen mellan Ralla och Stora Roér
som ocksé &r en del av Olandsleden, se mer under kapitel 2.1.2.

2.1.1  Gator och trafik

Planomradet omges av Stora Rorsvagen i sdder, Hellners vag i norr, Vincents
vag i vaster och vag 136 i 6ster. Stora Rérsvagen och Hellners vag ar
asfalterade och 6vriga gator i omradet utgérs av mindre grusvagar. Det finns
aven ett natverk av mindre stigar genom skogsomradena.

Ar 2020 antog Trafikverket en vagplan forbi Rélla som medger en gang- och
cykeltunnel vid nuvarande 6vergangstalle vid ICA affar. Fran denna gang- och
cykeltunnel foreslar Trafikverket och kommunen en cykelvag pa vaster sida om
vag 136 genom planomradet till Stora Ror och sdéderut. Trafikverket utreder
aven mojligheten att anlagga en gang- och cykeltunnel vid nuvarande korsning
fér Stora Ror, Figur 3 nedan, i syfte att forbattra en trafiksakerheten.
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Figur 3. Foérslag pa ny anslutning av Stora Rérsvagen mot vag 136 samt forslag pa ny gang- och
cykeltunnel enligt vagplan fér vag 136, delen Isgarde - Rélla.

Arsdygnstrafiken (ADT) p& vag 136 ligger kring 7000 fordon per dygn. Gatorna i
omradet i 6vrigt ar lagtrafikerade med mindre @n 500 fordon per dygn. Gransen
for en lagtrafikerad gata bedéms ga vid 1000 fordon per dygn'. Trafiken pa
Oland 6kar dock dramatiskt under sommaren och Stora Rér &r inget undantag.

Tyl rapport: Lagtrafikerade vagar (2013)
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Trafikfloéden pa statliga vagar har erhallits fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta

(2022).
o
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Figur 4. Matpunkter (Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket, 2022).

Tabell 1. Trafikfléden pa statliga vagar i omradet.
Gata Matar ADT TF Max sommar-
trafik (f/d)
V&g 136 (norr) 2018 7 140 500 18 100*
Vag 136 (soder) 2018 7 040 590 18 400*
350 20 1.900**

Stora Rorsvagen 2012

TF = antal tunga fordon per dag
* teoretisk maxdygnstrafik (Trafikverket, 2022)
** trafikmdtning juli 2021 (Borgholms kommun, 2021).
Enskilda vagar i omradet saknar trafikforeskrifter gallande hastighet. Gallande
hastighetsbegransning ar darmed bashastighet pa landsbygd 70 km/tim.

2.1.1.1

Vag 136
Vag 136 ar en statlig vag som stracker sig fran Ottenby i sdder till Byxelkrok i
norr. Trafikverket som ar ansvarig vaghallare planerar att genomféra flera

12/42
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kapacitets- och trafiksakerhetshojande atgarder, for bade motorfordon och
oskyddade trafikanter, langs strackan mellan Isgarde och Borgholm.

Hastigheten pa vag 136 ar 80 km/h forbi planomradet.

Korsningen vid Stora Rérsvagen och vag 136 bedéms idag bade trafikfarlig och
underdimensionerad under sommaren med kobildning som f6ljd. | dialog och
samverkan med Borgholms kommun planerar Trafikverket for en ny
trafiksakrare korsning i ett nytt lage nagot sdder om den befintliga. | samband
med flytt av korsningen foreslas ocksa en gang- och cykeltunnel i befintligt
korsningslage (Figur 3 ovan). Vid ICA Ralla langre norrut kommer ocksa en
gang- och cykeltunnel att byggas. Kommunen samarbetar med Trafikverket for
att skapa ett sammanhangande gang- och cykelstrak genom omradet.

Trafikvariationen ar stor dver aret och under sommarmanaderna 6kar trafiken
pé& vég 136 med drygt 200 % av ADT.

2.1.1.2  Stora Rérsvégen

Stora Ror samhalle forbinds med vag 136 via Stora Rorsvagen. Stora
Rorsvagen I6per utmed sddra delen av planomradet och har funktionen av
uppsamlande gata. Vagen ar asfalterad och har en bredd pa cirka 5,5 meter.
Den stracker sig mellan trevagskalet vid vag 136 och Stora Rérs hamn.
Korsningen med vag 136 ar reglerad med stopplikt.

Skyltad hastighet ar 70 km/tim fran vag 136 fram till bebyggelsen vid Rérsberg
dar den 6vergar till 50 km/tim.

Trafikvariationen pa Stora Rorsvagen ar stor och kommunens egna
trafikmatningar under sommaren 2021 visar pa en femdubbling av
arsdygnstrafiken.

2.1.1.3 Vincents védg

Vincents vag ar en enskild mindre grusvag som férbinder Stora Rorsvagen i
soder med Hellners vag i norr. Vagbredden &r cirka 3,5 meter och sikten ar
bitvis begransad. Den anvands i huvudsak av boende utmed vagen.

Det har inte genomforts nagra trafikmatningar pa vagen. Trafikflodet bedoms
understiga 50 fordon per dygn baserat pa antalet boende med anslutning mot
vagen.
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Figur 5. Vincents vag i sdder.

2.1.1.4  Hellners védg

Hellners vag ar en enskild vag som ligger utanfor planomradet i norr och
férbinder Vincents vag med vag 136. Den anvands i huvudsak av boende i
stugbyn och boende utmed Vincents vag. Den ar asfalterad och cirka 4 meter
bred. Anslutningen mot vag 136 ar relativt smal men uppfyller kraven avseende
dimensionerande trafiksituation enligt Trafikverket. Det innebar att personbil-
personbil kan moétas i korsningen pa Hellners vag, men inte personbil-lastbil.

Det har inte genomforts nagra trafikmatningar pa vagen. Trafikflodet har darfér
beréaknats teoretisk utifran antal boende i omradet. Enligt berékningarna har
vagen cirka 90 fordon per arsmedelmedeldygn. Sommartid bedéms trafiken
férdubblas.

Figur 6. Hellners vag.
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Figur 7. Hellners vags anslutning till vag 136.

2.1.2 Gang- och cykelvagar

Cykling sker idag i stor utstrackning i blandtrafik inom planomradet. Det finns
aven flera mindre skogsstigar genom omradet som anvands bade av gaende
och cyklister.

Cykelleden Olandsleden passerar genom Stora Rér via Vincents vag och
Hellners vag, se Figur 8 nedan.
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Stora ror

Figur 8. Olandsleden (Naturkartan, 2022)

2.1.3 Kollektivtrafik

Langs med vag 136 gar halvtimmestrafik mellan Kalmar och Borgholm.
Bussférbindelser mellan norra och sédra Oland fungerar daremot sémre. Det &r
enklare for boende i Stora Ror att ta sig till Kalmar an att ta sig in till centrala
Farjestaden eller vidare ner till sédra Oland.

Utmed vag 136 finns det tva busshallplatser i narheten till planomradet. Det
saknas dock trafiksakra och gena gang- och cykelvagsanslutningar till
hallplatserna. Bussresenarer ar hanvisade till vagrenen pa vag 136 for att na
hallplatserna. Trafikverket, kommunen och Kalmar Lanstrafik (KLT) utreder
mojligheten att flytta den sydligaste busshéllplatsen séderut for att kombinera
med en planskild korsning vid befintlig Stora Rérsvagens anslutning mot vag
136. De planerade atgarderna avser att géra kopplingarna till och fran
busshallplatserna mer trafiksakra.

Det finns &ven bussbolag som kér fran Oland till Stockholm som stannar pa
strackan.
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Bild 2. Busshallplats utmed vag 136, norrgéende.

2.1.4 Resvanor

Den senaste resvaneundersokning som genomférdes, med uppgifter om
kommuninvanarnas resvanor, ar fran 20122. Dar anger cirka 72 % av de
svarande att bilen ar det huvudsakliga transportmedilet. Cirka 5 % anger
kollektivtrafik och cirka 11 % cykel.

2 Resvaneundersokning i Sydostra Sverige (Trafikverket publ. 2012:237, 2012)
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Den storsta arbetspendlingen sker inom kommunen samt mot Kalmar.

93 % av kommuninvanarna anger att de har tillgang till minst en bil. Cirka 50 %
har tillgang till tva bilar.

Varje kommuninvanare gor i genomsnitt 2,04 resor per dag (alla fardmedel
inkluderade) sett till hela veckan. Vardagar gors i genomsnitt 2,18 resor per
dag. Genomsnittet for syddstra Sverige ar 2,1 resor per dag sett till hela veckan
och 2,33 resor per dag under vardagar.

2.1.5 Trafiksakerhet

Lansvag 136 ar tungt trafikerad och utpekad som rekommenderad vag for farligt
gods. Inga 6vriga gator i omradet ar rekommenderade for farligt gods.

Oskyddade trafikanter fardas i stor utstrackning i blandtrafik pa smala gator i
omradet. Det saknas hastighetssakrande atgarder och oskyddade trafikanter ar
inte prioriterade vid till exempel passager.

Utmed vag 136 finns malade cykelfalt for enkelriktad cykling i bade nordlig och
sydlig riktning. Gaende och cyklister korsar vagen i plan utan anordnade
passager.
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3.1 Bebyggelse

Kommunen beddmer att det i omradet kommer byggas cirka 80 bostadshus, i
form av villor, rad- eller parhus, och cirka 40 lagenheter. Trafikberakningar
nedan grundar sig pa genomférandet av 140 bostader for att ta héjd for
maximal exploateringsgrad enligt planen. | omradet planeras ocksa for en
forskola eller ett vardboende. | anslutning till forskolan anordnas en parkering
som aven ska ga att nyttja som pendlarparkering.

Det finns planer pa ytterligare exploatering bade norr och séder om det aktuella
planomradet. Utredningen beddmer oversiktligt hur dessa planer paverkar
trafiken i omradet.

3.2 Trafikalstring

Detta kapitel beskriver framtida trafikfloden for prognosar 2045. Da bedéms nya
bostader och verksamheter enligt detaljplanen vara byggda.

For att sakerstalla dimensionering och kapacitet i trafiksystemet har
trafikalstringen beraknats utifran detaljplanens maximala exploateringsgrad.

Den tillkommande trafiken till foljd av exploateringen beraknas till maximalt 780
fordon per vardagsdygn. Tillkommande trafik redovisas i Figur 9 nedan.
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Figur 9. Beraknad tillkommande vardagsdygnstrafik fran bostéder och férskola. B=bostader,
F=Fdrskola.

3.2.1 Bostader

Trafikalstring till foljd av nya bostader och férskola har beraknats utifran antal
planerade bostader, statistik fran Statistiska centralbyran avseende antal
boende per hushall samt uppgifter fran resvanundersékning genomférd 20123,

Berakningarna visar att tilkommande bostadsbebyggelse genererar cirka 500
bilresor per vardag. Vid jamfoérelse med floden fran Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg ligger det berédknade vardet nagot lagre an vad som
erhalls fran alstringsverktyget. Lokala férutsattningar fran resvane-
undersdkningen beddms dock ge mer rattvisande resultat.

Vid dimensionering av gatunét anvands oftast &rsdygnstrafik (ADT) som maétt
pé trafikfldde. Arsdygnstarfiken utgér cirka 0,9 % av vardagsdygnstrafiken. Det
ger en ADT pé cirka 450 fordon per dygn. P& grund av relativt sméa
trafikmangder samt osékerheter i underlaget anvands dock den berdknade
vardagsdygnstrafiken vid redovisning av framtida tillkommande fléden. Detta
minimerar risken att tillkommande trafik underskattas.

3 Resvaneundersokning i Syddstra Sverige (Trafikverket publ. 2012:237, 2012)
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Forutom sophamtning och enstaka leveranstransporter beraknas inte bostader
generera nagon tung trafik.

3.2.2 Forskola/vardboende

En forskola beddéms generera mer trafik an ett vardboende. Berakningarna
nedan baseras darfér pa en fullt utbyggt forskola enligt planforslaget.

Trafikalstringen for forskolan beraknas utifran uppgifter fran Boverkets riktlinjer
angaende dimensionering av forskolor samt utifran uppskattning av antal barn
som kan komma att ga pa forskolan. Trafikverkets alstringsverktyg* har darefter
anvants for att berakna arsdygnstrafik.

Boverkets riktlinjer anger minst 40 kvm friyta per barn i férskola. Kommunen
planerar for minst 3000 kvm friyta vilket d& mojliggdr for maximalt 75 barn. Med
det som ingangsvarde ger trafikalstringsverktyget cirka 280 bilresor per dag.
Det ska noteras att trafikalstringen sannolikt blir Iagre da férskolans behov inom
Overskadlig tid inte beddms vara sa stort.

Enligt Skolverkets statistik 2019 ligger personaltatheten 2021 pa 4,7 barn per
arsarbetare i forskolan. Det skulle ge maximalt cirka 16 anstallda pa forskolan i
Stora Roér. Kommunen saknar parkeringstal (p-tal) for férskola men har tal for
andra verksamheter. FOr kontor ar p-talet 0,2 bilplatser (bpl) per anstalld och for
handel/tillverkning och restaurang ar p-talet 0,5 bpl per anstalld. Behovet av
parkeringsplatser for forskolan skulle kunna antas ligga inom intervallet for
dessa verksambheter, vilket d& ger ett teoretiskt parkeringsbehov pa mellan 4
och 8 platser. Till detta tillkommer ocksa platser fér hamtning och lamning av
barn.

Med tanke pa det geografiska laget i kommunen bedéms en relativt stor andel
av personalens resor ske med bil. Det totala parkeringsbehovet har av
kommunens tjansteman beddms ligga kring 15 parkeringsplatser.

Forskolan kommer att generera viss tung trafik, som till exempel sophamtning
och varuleveranser.

3.2.3 Generell trafikutveckling 2022 till 2045

Trafikverkets basprognos 2020-06-15 har anvants for att berakna den generella
trafikbkningen pa vag 136 fran matar 2018 till basar 2022 och prognosar® 2045.

Det bor noteras att rent generellt minskade trafiken under pandemiaren 2020
och 2021 vilket kan leda till viss 6verskattning av framtida trafik beraknad utifran
basprognosen.

Prognosen har aven anvants for upprakning av trafik pa Stora Rérsvagen till
basar 2022. Detta ligger inte i linje med den historiska utvecklingen men har
gjorts for att sakerstalla dimensioneringen. Trafiken pa Stora Rérsvagen
minskade med dryg 25 % mellan ar 1995 och 2012 enligt Trafikverkets
matningar. P& grund av de relativt sma trafikflddena pa vagen far aven mindre
férandringar mellan aren stort genomslag, vilket innebar att trafikberakningarna
bor ses med viss forsiktighet.

4 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/fikverket.se (2022)
5 Trafikverkets prognosar i Vagplan vag 136 Glémminge - Ralla.
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For 6vriga gator inom planomradet har ingen generell trafikupprakning gjorts.

3.2.4 Annan tillkommande trafik

Norr om det aktuella planomradet finns planer pa ytterligare cirka 35-40
bostéader i "etapp 2. Dessa beraknas ge ett tillskott pa cirka 120-140
fordonsrorelser per dag.

Soder om planomradet 6vervager kommunen ytterligare exploatering for
boende och verksamheter. Enligt kommunens egen prelimindra bedémning
skulle uppe emot 50 nya bostader kunna byggas i omradet. Det skulle ge ett
maximalt tillskott pa cirka 180 fordonsrorelser per dag. Trafikalstring fran
eventuella verksamheter har inte kunnat beraknas da det saknas underlag.

Etapp 2 @

B:+120-140 f/d

Tl ‘ Utvecklings-
:—53/7 omrade
\ B:+180 f/d

Figur 10. Framtida ténkbara exploateringsomraden men uppskattad tillkommande trafik.

Genom aren har fritids-/sommarbostéader omvandlats till permanentbostader
Denna omvandling medfér att dygnstrafiken pa arsbasis kar. Baserat pa
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kommunens uppgifter om antal fritidsboenden i omradet kan berakningar goras
for hur stort trafiktillskottet blir om samtliga dessa pa sikt omvandlas till
permanentbostader, se Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Trafikfloden for basar 2022, prognosar 2045 samt prognosar 2045 inklusive
bostadsomvandling till permanentboende.

Basér 2022 Prognosar 2045 Prognosér 2045 + max
permanentboende
Gata ADT TF ADT TF ADT
Vag 136 (norr) 7 390 7.2% 9 400 8,4 % 9 600
Vag 136 (soder) 7 290 8,6 % 9 300 10 % 10 000
Stora Rorsvagen 380 52% 460 6,5 % 1 300
Hellners vag 90* 5% 260** 5% 300

* berdknade vérden utifrdn antal boende i omréadet
** antaget dven tillkommande bebyggelse i etapp 2 norr om det aktuella planomradet.

3.2.5 Buller

En bullerutredning® har gjorts som visar att ljudnivan for arsmedeldygnstrafiken
inte 6verskrider riktvarden pa 55 dBA ekvivalent ljudniva vid féreslagen ny
bebyggelse inom planomradet, givet att bullerplank anlaggs utmed vag 136.

6 Trafikbullerutredning Ostra Stora Rér 2:1 m fl (Soundcon 2017).
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Nedan redovisas det forslag till trafikiésning som Sweco, i ndra samrad med
Borgholms kommun, beddmer ger de basta forutsattningarna féor omradet och
som béast stdmmer med de principer som har tillampats i utredningsarbetet.
Dessa principer ar att:

* minimera naturmark som tas i ansprak for nya gator.
+ skapa tydlighet for trafikanten (orienterbarhet).

+ gatustrukturen ska utformas och dimensioneras for att bidra till ett bra
trafikfldde som minimerar stérningar for boende och besokare i
omradet.

+ sakerstalla god trafiksakerhet genom utformning som stodjer till
exempel laga hastigheter och god sikt.

* anpassa gatustrukturen for att samspela med kommunens tankar kring
eventuellt ytterligare bostader norr och séder om planomradet.

* bevara smaskaligheten (grusvagar, smala gator, naturnara etc.).

* I6sningar ska vara flexibla och genomfdrbara oavsett om Trafikverkets
vagplan genomférs eller ej.

« gatuutformningen ska folja lagar och VGU:s” utformningskrav.

+ utformningen ska vara kostnadseffektiv.

4.1 Gatustruktur

Sweco foreslar att gatorna i omradet utformas med stor hansyn till den befintliga
smaskaligheten. Samtidigt behdver de dimensioneras for att méta de
berdknade trafikmangderna. Foreslagen gatustruktur framgar av Figur 11
nedan.

Den storsta trafikstrommen antas vara séderut pa vag 136. Darfor foreslas tva
nya "huvudgator” i omradet som kopplar planerade bostadsomraden mot Stora
Roérsvagen och vidare ut mot vag 136. Dessa benamns “vastra gatan” och

7 Vagar och gators utformning (Trafikverkets publikationsserie, 2022)
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"6stra gatan”. Ett mindre antal bostader ansluts till Vincents vag da dar redan
finns en naturlig koppling.

R, L i

/ i
/ 1 3 Anslutning av Gatubredder
/ /ST 2 mot Hellners vdg EE 55m
B

m— L5m
35m

== == [Gang- och cykelvdg (gc-vag)
-------- Gangstig/géngbana

- /
Anslutning for

utvecklingsomréde // e

Figur 11. Féreslagen gatustruktur i omradet.

For att bevara smaskaligheten och minimera naturmark som tas i ansprak for
nya gator foreslas att vagbanebredder dimensioneras enligt Tabell 3 nedan.
Dimensionerande trafiksituation (DTS) valjs utifran hur ofta en viss situation
uppstar, till exempel méte mellan tva personbilar eller mellan lastbil och
personbil.

Tabell 3. Vagbanebredder (Rad — VGU, Trafikverket publ. 2022:003).

Gatutyp Vr (km/tim) DTS Véagbanebredd
Lokalgata 30 (LBn+C), (P+P) 4,5m

Vr = referenshastighet, DTS = Dimensionerade trafiksituation, P = personbil, LBn = tung lastbil eller
normalbuss, C = cykel
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Storsta gatubredd foreslas bli 5,5 meter, fran anslutningen mot nya Stora
Rorsvagen till férskolan. Denna dimensioneras fér mote mellan personbil och
lastbil pa grund av varutransporter till forskolan. Befintliga Stora Rorsvagen ar
idag 5,5 meter och kan nyttjas utmed stor del av strackan.

Merparten av gatorna i omradet dimensioneras fér méte mellan personbilar och
foreslas att bli 4,5 meter breda. Ett antal motesfickor forslas for att sékerstalla
framkomligheten vid méte med stdrre fordon an personbil, se kapitel 4.1.1.

| norr skar den nya lokalgatan genom slanten. En geologisk utredning® har
genomforts i omradet for att klargdra forutsattningarna fér nybyggnation.
Utredningen beddmer att en ny gata kan anldggas genom slanten genom till
exempel tillférande av fyllningsmassor (fyliningsslant) for att erhalla 6nskvard
lutning. Tillférsel av massor kommer att ha en positiv inverka pa den
Overgripande stabiliteten for slanten. Den nya vagen bedéms inte medféra
nagon noterbar inverkan pa avvattning eller grundvattennivaer i omradet.

Parallellt med vag 136 i norddstra delen av planomradet byggs gatan 3,5 meter
for att sakerstalla utrymme for blandskydd och belysning. Det begransade
utrymmet vid fastighet RALLA TALL 5:9 har varit dimensionerande fér
gatusektionen, se Figur 12 nedan. Parallellvagen mojliggor att befintliga
anslutningar till vag 136 kan stéangas enligt Trafikverkets forslag i vagplanen.

™

46 STUDREMSA 0,25 KORBANA 3,5 STUDREMSA 0,25 6,4

GRANS BEF VAGOMRADE
GARAGE ‘ ‘

FAST\GHETSGRANS‘

Vag 136

EV FRAMT\DA‘D\KE
BLAND-/BULLERSKYDD - PLANK/BUSKAR

Figur 12. Sektion for parallellgata med vag 136, med utrymme for bland-/bullerskydd.

Trafiken ar mycket begransad pa strackan da den enbart forsorjer fyra
fastigheter. En métesficka foreslas for att underlatta méte mellan personbilar.
En vandplats behdver anlaggas i norra anden for bland annat sopbil.

Skyltad hastighet féreslas vara 30 km/tim inom hela planomradet. Stora
Rorsvagen foreslas fa sankt hastighet till 60 km/tim mellan vag 136 och ny
gang- och cykelpassage/tatortsport.

Enligt Trafikverkets riktlinjer® bor vagar med randbebyggelse beldggas med
bundet slitlager om trafiken dverstiger 125 fordon per dygn, se Figur 15 under

8 Projekterings PM, Geoteknik — Geoteknisk Utredning Stora Rér, Oland (Sweco, 2022)
9 Handbok — Projektering och byggande av enskilda vagar, Trafikverket publ. 2020:089.

Sweco | Rapport

Uppdragsnummer: 30038556

Datum: 2022-06-20 Ver: 1.1

Dokumentreferens:

\\semmafs001\projekt\27303\30038556 _trafikutredning_stora_rér\000\07_arbetsmaterial\rapport220620_v1_1.doc

X 26/42



(J
SWECO ﬁ

kapitel 4.2 nedan. Detta for att minska risken for damm och buller for
intilliggande bostader langs vagen.

4.1.1 Métesplatser

Vag som ar smalare an 5,0 m ska enligt Trafikverkets riktlinjer forses med
motesplatser med ungefar 200 m mellanrum. Det bér vara fri sikt mellan tva
motesplatser. Vagbredden, det vill sdga vagbana plus métesplats, bér vara
minst 6,0 meter. Motesplatsens Iangd bor anpassas till de fordonstyper som
planeras trafikera vagen. Normal langd pa métesficka ar mellan 15 och 25
meter.

Foreslagna placeringar av moétesplatser framgar av Figur 11 ovan.

4.1.2 Belysning

Samtliga nya gator inom omradet foreslas fa gatubelysning for att 6ka
tryggheten och trafiksédkerheten. Den 6stra gatan ar av sarskilt stor vikt att
belysa da den ocksa ar en del av en cykelled.

Stora Rorsvagen ar redan idag belyst. Forstarkt belysning rekommenderas vid
den nya gang- och cykelpassagen, se Bild 3 och kapitel 4.3 nedan.

Forstarkt belysning
vid passage.

Bild 3. Exempel pa forstarkt belysning vid upphdjd gang- och cykelpassage.

4.1.3 Angoring till forskolan

lllustrationen i Figur 13 nedan visar en mdjlig 16sning vid férskolan for parkering
och angoéring av tyngre fordon, for till exempel lastbilstransporter och
sophamtning. Forslaget innebar separering av trafikslagen fér god
trafiksakerhet och tillgodoser det berdknade parkeringsbehovet.

Pa "6stra vagen”, séder om parkeringen uppstar ett behov fér oskyddade
trafikanter att kunna korsa vagen pa ett sékert satt, for koppling mot bade ny
gang- och cykelvagstunnel och ny busshallplats vid vag 136. Lag hastighet vid
passagen bor sakerstéllas vid kommande detaljprojektering. Detta kan
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astadkommas med till exempel farthinder eller avsmalning av vagen. Passagen
bor vara belyst.

Férskola/vardboende

Lastzon

F"assage for
oskyddade trafikanter """ 3

....... K

Figur 13. Férslag pa utformning av parkering och lastzon vid ny férskola. Kérspar visas i rétt for Lbn
(Lastbil, 12 meter lang).

414 Hellners vag

Ett antal nya bostader med koppling till Vincents vag kommer att ge upphov till
dkad trafik &ven pa Hellners véag. Okningen beréknas dock bli i relativt
begransad omfattning.

For att sakerstalla utrymme for méte mellan personbil och lastbil, som aven
sakerstaller framkomligheten for tillkommande trafik enligt etapp 2, foreslas att
en motesficka anlaggs pa strackan. Sweco rekommenderar att motesfickan
anlaggs pa den ostra delen av vagen da det bedéms mojligt att nyttja befintliga
anslutningar vid moéte i den vastra delen av omradet. Lamplig stracka fér inom
vilket omrade en métesficka bor placeras framgar av Figur 14 nedan. Atgarden
medfér ett mindre intrang i det nyligen beslutade naturreservatet (beslutsdatum
2020-12-16).
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Etapp 2 foreslas att anslutas mot Hellners vag for att minimera tilkommande
trafik genom stugbyn. | omradet finns den invasiva arten parkslide som kan
paverkar mojligheterna att ansluta omradet enligt detta forslag da den forst
maste gravas bort.

77

"Etapp 2"

[ Haturreservat
7
G55

Figur 14. Blamarkering anger foreslagen placering av métesficka pa Hellners vag. Pilen ange en
mojlig anslutning av etapp 2 mot Hellners vag.

4.1.5 Vincents vag

Vincents vag far en mindre trafikdkning till foljd av ett antal nya bostader med
koppling till vagen. Tillkommande trafik beraknas till cirka 50 fordon per dygn.
Ett antagande har gjorts om att halften av dessa férdelar sig halften norrut och
halften s6derut pa Vincents vag. Det innebar att korsningen med Stora
Roérsvagen antas belastas med ytterligare 25 fordon per dygn liksom Hellners
vag och anslutningen mot vag 136.

Korsningen med Stora Rérsvagen har begransad sikt bade 6ster- och vasterut
och bor inte belastas av mer trafik utan siktférbattrande atgarder som fill
exempel borttagning av vegetation.
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Bild 4. Vincents vags anslutning mot Stora Rorsvagen.

4.2 Trafikfordelning i gatunatet

Figuren Figur 15 nedan redovisar beréknade trafikfléden (ADT) pa olika
gatuavsnitt i omradet for prognosar 2045. For Vincents vag redovisas den
beraknade okningen da det inte finns nagon matning avseende befintlig trafik.
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Figur 15. Beraknade trafikfloden pa olika vagavsnitt for etapp 1 och prognosar 2045. Fléden
inklusive trafik fran etapp 2 och 3 redovisas inom parentes.

Merparten av den tillkommande trafiken bedoms belasta den nya anslutningen
vid vag 136, se Figur 15. Vid anslutningen av Hellners vag mot vag 136 sker
endast en mindre trafikbkning. Nya gator i omradet kommer ocksa att hantera
de storsta tillkommande flédena och befintliga gator bedéms far en mindre
andel tillkommande trafik.

421 Kapacitet

For att bestdmma dimensionerande timme anvands nagot som kallas
“rangkurvan” for vagen. Rangkurvan beskriver hur trafiken férdelar sig dver
arets 8760 timmar. Dimensionerande timme for vagutformning ar normal
vardagsmaxtimme det dimensionerande aret, vilket anses motsvara den 200:e
mest belastade timmen under aret. Vid dimensionering for arets mest belastade
timmar anvands den 30:e mest belastade timmen som dimensioneringsgrund.
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Tabell 4. Andel (%) av ADT som representerar de 30:e respektive 200:e mest belastade timmarna
under aret. Kélla: Trafikverket.

Trafikvariationstyp 30:e timmen 200:e timmen

Turistvag 15 10

Pa grund av den kraftiga trafikbkningen under sommarmanaderna anvands
"turistvag” som trafikvariationstyp. De 30:e mest belastade timmarna anvands
for dimensionering for att sakerstalla tillracklig kapacitet under de mest
belastade perioderna. Det ger dimensionerande trafik enligt Tabell 5. Samtliga
varden har avrundats uppat till narmsta tiotal.

Tabell 5. Dimensionerande timtrafikfldden (fordon per maxtimme).

Prognosar 2045 Prognoséar 2045 + max
permanentboende

Vg 136 (sdder) 1100 1 500

Stora Rorsvagen (6st) 200 330

Hellners vag 20 50

Samtliga gator i omradet har kapacitet att hantera den tillkommande trafiken. Pa
nya gator inom planomradet bér dock motesfickor anlaggas for att sakerstalla
framkomligheten enligt tidigare beskrivning i kapitel 4.1 ovan.

Den mest belastade korsningen ar Stora Rorsvagens anslutning mot vag 136.
Trafikverkets foreslagna utformning av den nya anslutningen far hégre kapacitet
an dagens korsning och dimensioneras for att méta de framtida trafikflédena.

Ovriga korsningar i omradet beriknas ha god kapacitet att hantera framtida
trafik.
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Figur 16. Ny anslutning av Stora Rorsvagen mot vag 136. Utklipp fran Trafikverkets vagplan for vag
136, delen Isgarde - Rélla, Samradshandling 2021-06-21.

4.3 Gang och cykeltrafik

Gangtrafikanter hanvisas i huvudsak till befintliga gangstigar i omradet eller till
nya gangvagar genom de nya bostadsomradena.

Cykling foreslas i huvudsak ske i blandtrafik. Sweco rekommenderar skyltad
hastighet 30 km/tim i omradet norr om Stora Rérsvagen vilket innebar god
standard'® avseende trafiksakerhet.

Nar Trafikverket genomfoér den nya anslutningen mot vag 136 med en
omdragning av Stora Rorsvagen, kan del av gamla Stora Rérsvagen byggas
om till gang- och cykelvag, se Figur 17. Vidare vasterut forlaggs gc-vagen norr
om nya Stora Rorsvagen pa ett avstand av cirka 7 meter (vid slantkrén).

10 Riktlinjer enligt GCM-handboken (SKL, 2010)
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I Avsmalnad gc-passage

Foreslagen ny anslutning
. - _—»
mot vag 136 /
L L
Figur 17. Ny gc-vag i gamla Stora Rérsvagens strackning. (Kalla: Trafikverket och Borgholms
kommun)

Rekommenderad bredd ar minst 3 meter fér en kombinerad gang- och
cykelvag.

Vid passage 6ver Stora Rorsvagen foreslas en avsmalning for att 6ka
trafiksakerheten och uppmarksamma bilister pa passagen, se Figur 18.
Avsmalningen kan med férdel aven fa bli en "tatortsport” som markerar
overgangen och till en lagre hastighet. Passagen kan utformas med eller utan
upphdjning och anses saker for oskyddade trafikanter om den hastighetssakras
till hégst 30 km/tim.

Huvudgata

Figur 18. Principskiss fér avsmalning vid gc-passage (GCM-handboken, SKL, 2010)

Soder om passagen kan gc-vagen anslutas vidare sdder- och vasterut i
samband med planerad va-utbyggnad och planldggning i omradet. Olandsleden
skulle da kunna fa en ny genare dragning genom omradet enligt Figur 19
nedan. Strackningen mdjliggér dven en bra koppling mot hamn och badplats i
Stora Ror via "Skordestigen”.
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Figur 19. Principskiss for Olandsleden (svart) i ny strickning. Gang- och cykelvégskoppling mot
hamn och bad (réd). (Underlag: Naturkartan.se, 2022).

For att forbattra for cyklister utmed Stora Rérsvagen och kopplingen ner mot
hamnen féreslar Sweco att mojligheten till att anlagga en sa kallad "bymiljovag”
eller "bygdevag” studeras. Forslaget innebar att gatan smalas av till ett
mittkorfalt for motortrafik och med enkelriktade cykelfalt pa bada sidor.
Cykelfalten kan med fordel anlaggas i avvikande farg, se Figur 20.

Figur 20. Bymiljovag/bygdevag.
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Denna I6sning finns pa andra hall i Sverige och utomlands. Trafikverket har satt
upp ett antal kriterier avseende denna I0sning:

Trafikflddet bér understiga 2000 fordon per dygn (ADT).

Den totala vagbredden bér vara mellan 5,0 och 7,0 meter.

Korfaltet bor vara minst 3 meter. Vid frekvent och mer omfattande tung
trafik bor korfaltet okas till 3,25 eller 3,5m beroende pa mangden tunga
fordon.

Korfaltet bor inte vara bredare an 3,5 meter.

Vagrenen ska vara minst 0,75 meter och bor vara minst 1 meter.

Utformningen kan tillampas pa vagar med skyltad hastighet upp till 60 km/tim.
Nagra riktlinjer avseende strackans langd har inte hittats.

Aktuell stracka pa Stora Rorsvagen uppfyller idag samtliga kriterier och skulle
enligt Swecos bedémning kunna vara lamplig att utforma som bymiljévag, aven
med sommartrafikfléden. En upprakning av sommartrafiken till prognosar 2045
ger varden strax 6éver rekommenderat maximalt trafikflode. Denna berékning ar
dock osaker med tanke pa den historiska trafikutvecklingen pa Stora
Rorsvagen, da trafiken enligt Trafikverkets matningar minskade stadigt mellan
1995 och senaste méatningen 2012.
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4.4 Kostnadskalkyl

En enkel kostnadskalkyl har tagits fram for projektering och anlaggning av nya
gator och gang- och cykelvagar. Den berdaknade sammantagna kostnaden for
genomforande av forslaget beraknas till cirka 13,6 Mkr.

| berdkningen har ett paslag om 12 % av anlaggningskostnaden gjorts for
projektering och projektledning baserat pa tidigare erfarenheter.

Ett paslag om 20 % for "oférutsedda utgifter” ingar ocksa i den redovisade
summan.
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Swecos samlade beddmning av det forslag till gatustruktur och trafikféring som
presenteras ovan ar att detaljplanen, ur trafikféringsperspektiv, medger ett val
dimensionerat trafiksystem som uppfyller gallande riktlinjer avseende kapacitet,
tillganglighet och trafiksakerhet.

Mer bebyggelse och verksamheter genererar mer biltrafik enligt de vedertagna
prognoser och verktyg som anvands for berakning. Tillkommande trafik bedéms
dock inte innebara nagra patagligt negativa effekter for samhallet Stora Ror.

Det finns flera faktorer som paverkar vara fardmedelsval, som till exempel
narhet till frekvent kollektivtrafik, val utbyggt gang- och cykelnat, narhet till
service och arbete liksom tillgang till bilpool eller maéjlighet att jobba hemifran.
Aven ideologisk instalining spelar roll. Det bér understrykas att de trafikfléden
som beraknats inom ramen for uppdraget inte kan ta hansyn till alla dessa
faktorer utan ar teoretiska varden baserade pa modeller och historiskt underlag.

Den maximala trafikalstringen fran tillkommande bostader och verksamheter
beraknas till knappt 800 fordon per dygn. Denna berakning baseras pa maximal
exploateringsgrad for bostader och en fullt utbyggd férskola. Ett rimligt
antagande utifrin kommunens egen bedémning avseende exploateringsgrad
samt en halvering av férskolans storlek ar att den tillkommande trafiken
sannolikt blir Iagre, uppskattningsvis kanske kring 600 fordon per dygn.

Dimensionerande maxtimmestrafik beraknas inte medfora nagra
kapacitetsproblem i omradet.

Enligt Swecos bedémning kommer merparten av trafiken att belasta
anslutningarna mot vag 136, baserat pa tidigare genomférda
resvaneundersokningar. Ett visst tillskott av trafik pa Stora Rorsvagen vasterut
mot hamnen kan antas till féljd av fler boende i omradet men detta tillskott
bedéms vara mycket begransat.

Storst trafikokning kommer att uppsta vid Stora Rérsvagens anslutning mot vag
136. Har beraknas arsdygnstrafiken pa Stora Rérsvagen 6ka med cirka 250 %
till 2045 jamfért med idag. Trafikverkets foreslagna utformning av den nya
anslutningen kommer att ha battre kapacitet an dagens korsning och
dimensioneras for att méta framtida trafikfloden.

Standarden fér gang- och cykeltrafikanter bedéms 6ka i omradet i och med den
nya exploateringen och Trafikverkets planer pa planskild passage under vag
136. De laga trafikflodena i kombination med laga hastigheter medger cykling i
blandtrafik och en anordnad passage 6ver den Stora Rérsvagen synliggor de
oskyddade trafikanterna fér motortrafiken. Enligt Swecos bedémning skulle den
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foreslagna bymiljévagen ytterligare 6ka tillgangligheten, trafiksakerheten och
framkomligheten fér gdende och cyklister och samtidigt starka kopplingen mot
hamnen.

Kopplingen mot Raélla starks med den nya paralleligatan utmed vag 136 och
Trafikverkets planerade gang- och cykelvag parallellt med vag 136 vidare
norrut.

5.1 Styrkor och svagheter med forslaget

Flera alternativa I6sningar har studerats under arbetets gang. Nedan redovisas
de styrkor respektive svagheter som redovisat forslag har i forhallande till andra
alternativ.

Svagheter

e Swecos forslag ovan innebér att cirka 1 400 meter ny gata (exklusive
gc-vagar) behdver byggas och att naturmark tas i ansprak. Gatorna
kommer dock att trafikférsorja intilliggande bostadsomraden, vilket
innebar en effektivare anvandning jdmfért med andra studerade
alternativ med mer friliggande gator. Nya bostadsomraden i vaster
skulle kunna kopplas till Vincents vag (dock inte utan stérre atgarder),
vilket skulle innebara att mindre naturmark tas i ansprak.

e Den nya vastliga gatan medfor att ett antal fastigheter utmed Mor Linas
vag far gator pa bada sidor om sina fastigheter. Den nya vastliga gatan
separeras dock fran fastigheterna med en cirka 50 meter bred
"gronkorridor”.

Styrkor

e Forslaget ger god kapacitet i gatunatet och befintliga gator i omradet
belastas i begransad omfattning av tillkommande trafik. Mindre atgarder
i form av till exempel métesfickor, siktforbattringar och lokala
breddningar kan generellt férbattra standarden ytterligare i gatunatet.

e Det blir en tydlig gatustruktur dar nya bostadsomraden kopplas i riktning
soderut till Stora Rorsvagen och vag 136. Merparten av trafiken fran
planomradet antas rora sig s6derut pa vag 136. Andra alternativ dar till
exempel mer av tillkommande bebyggelse kopplas mot Vincents vag
har studerats. Dessa alternativ beddéms i relation till forslaget ge en mer
otydlig gatustruktur och langre kérvagar.

o Befintliga Stora Rorsvagen belastas i begransad omfattning av mer
trafik d& huvudanslutningen till planomradet kopplas till Stora
Rérsvagens nya strackning, med béttre kapacitet mot vag 136. Aven
Hellners vag i norr, som har en samre anslutning mot vag 136, far en
begransad trafikdkning.

o Sikten i gatunatet blir god vilket bidrar till god trafiksakerhet.
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e Cykling i blandtrafik innebar god standard med hastigheter under 40
km/tim fér motortrafik.

e En del av befintliga Stora Rérsvagen kan nyttjas som gang- och
cykelvag nar vagen far en ny anslutning mot vag 136.

e Ytterligare belastning pa befintliga gator i omradet minimeras. Vincents
vag och Hellners vag beraknas fa ett mycket litet tillskott av trafik (<50
fordon/dygn). Trafik6kningen vid korsningarna Hellners vag — vag 136
och Vincents vag — Stora Rérsvagen, som har begransningar avseende
utrymme och sikt, minimeras och behov av atgarder begransas. Mer
trafik pa dessa vagar medfér behov av atgarder som breddning och
siktférbattring, bade pa stracka och i korsning.

o Forslaget innebar inga hinder for ytterligare eventuell utbyggnad av
bostader och verksamheter norr och séder om planomradet.

e Foreslagen gatustruktur beddms kunna genomféras, med mindre
anpassningar, oavsett om Trafikverkets vagplan genomfors eller ej.
Observera! Kapaciteten i nuvarande anslutning mot vag 136 har inte
studerats med tillkommande trafik enligt planférslaget.

o Forslaget medfor inget direkt behov av atgarder pa befintliga gator i
omradet vilket innebar att den omradets karaktar bevaras. Enligt
Trafikverkets riktlinjer' bor vagar med randbebyggelse belaggas med
bundet slitlager om trafiken dverstiger 125 fordon per dygn. Detta for att
minska risken for damm och buller for intilliggande bostader langs
vagen. Enligt Swecos berakningar skulle anslutning av det nordvastra
bostadsomradet (se Figur 9) till Vincents vag 6ka trafikbelastningen pa
vagen till cirka 150 fordon per dygn vilket innebar att vagen bor
asfalteras.

1 Handbok — Projektering och byggande av enskilda vagar, Trafikverket publ. 2020:089.
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Detaljplanen berdknas alstra som mest cirka 800 fordon per dygn, troligen
narmare 600 fordon per dygn. Det gatunat som féreslas i utredningen ar val
anpassat for framtida trafik och lampligast av de alternativ som studerats.

Gator med trafikmangder 6ver 125 fordon per dygn bor asfalteras medan
mindre belastade gator i omradet kan anlaggas som grusvagar.

Konsekvenserna av forslaget pa omkringliggande omraden ar sma. Forslaget
kommer - med féreslagna atgarder - att medféra en fungerande trafiksituation
for alla trafikslag i och omkring detaljplaneomradet. Forslaget kommer att
ytterligare starkas om Trafikverkets vagplan genomférs men gatustrukturen ar
inte beroende av denna.
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Fordjupning av 6versiktsplan, Ralla — Stora Ror & Ekerum 2011, Borgholms
kommun, april 2011

Handbok — Projektering och byggande av enskilda véagar, Trafikverket publ.
2020:089.

Matningsteknisk redovisning, PM markmodell, kontroll av markmodell samt
karta, Sweco, 2022-04-12

PM Trafiklosning detaljplan Stora Rér, WSP, 2021-04-01

Projekterings PM Geoteknik, Geoteknisk utredning Stora Rér, Oland, Sweco,
2022-05-19

Projektrapport, Trafikbullerutredning Ostra Stora Rér 2:1 m fl, Borgholm,
Soundcon, 2017-04-04

Vagar och gators utformning (VGU), Trafikverkets publ.serie gallande f o m

2022-01-01. ( )
Vagplan samradshandling, Vag 136, delen Isgarde — Ralla, Trafikverket, 2021-
06-21
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